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Les carreteres locals han de tenir

una planificacié especifica

per tal de definir la xarxa, determinar
els criteris de disseny, identificar els
deficits i programar les actuacions

INTRODUCCIO Pla Zonal

El Decret legislatiu 2/2009
defineix el marc juridic dels
Plans Zonals

L’horitz6 del Pla Zonal és de
16 anys dividits en dues fases
del 2020 al 2027 i
del 2028 al 2035

1 Introduccio

La xarxa local esta integrada pel conjunt de carreteres que connecten els carrers o els camins i vials interurbans de competencia municipal
amb les carreteres de la xarxa basica i comarcal, de competéncia de la Generalitat o de I'Estat. Mentre els carrers i el conjunt de la vialitat
urbana es desenvolupa d’acord amb la planificacié urbanistica municipal, i les carreteres basiques i comarcals de Catalunya estan
incorporades al Pla d’infraestructures de transport de Catalunya (PITC), les carreteres de la xarxa local no han tingut fins ara una
planificacio especifica.

Les carreteres locals necessiten una planificacié especifica per les segients raons:

* En les carreteres locals el transit es composa de tota mena de vehicles (cotxes, motocicletes, camions, tractors, autobusos...) i sovint
conviu amb altres usuaris (vianants i ciclistes), especialment en els trams de travessera urbana i entorns suburbans. Les carreteres
locals tenen impactes directes en els processos d’urbanitzacié i en el paisatge, i per tant s’han d’adaptar als entorns que travessen i
a la multiplicitat d’'usuaris que serveixen a través de criteris de disseny especifics.

» Hi ha nombrosos camins i pistes, generalment de titularitat municipal, que tenen ja funcié de carretera, o que podrien tenir-la si es
condicionessin adequadament. Per tant, s’ha d’estudiar 'interés i la viabilitat de catalogar camins i pistes com a carreteres locals.
Igualment, hi ha carreteres locals que ja no fan funcié de carretera i per tant sén susceptibles de ser descatalogades i reconvertides
en carrers o camins.

« A mesura que sigui possible financerament, cal anar augmentant progressivament la inversido en la xarxa local prioritzant les
actuacions de conservacio ordinaria i extraordinaria, i les actuacions de millora de la seguretat i d'ampliacié de la capacitat que
resultin més rendibles socialment, econdmicament i ambientalment. Es necessari, per tant, avaluar els déficits actuals i planificar la
necessitat d’'inversio a llarg termini i programar a mig termini les inversions meés prioritaries, d’acord amb la disponibilitat financera de
les administracions publiques i, quan sigui possible, amb la cooperacio publico-privada.

1.1 Marc del Pla Zonal

El text refos de la Llei de carreteres de Catalunya, aprovat pel Decret legislatiu 2/2009, de 25 d'agost, atribueix la titularitat de les carreteres
locals a les diputacions. Segons aquesta llei, les Diputacions poden desenvolupar “Plans Zonals” per a la definicio i planificacié de les
carreteres locals en el territori de la seva competéncia que han de ser finalment aprovats pel Conseller de Territori i Sostenibilitat de la
Generalitat de Catalunya, exclusivament als efectes de definicié de la xarxa local de carreteres.

S’ha considerat com a planificacio territorial de referéncia del Pla Zonal el Pla d'infraestructures del transport de Catalunya, el Pla Territorial
del Camp de Tarragona, el Pla Territorial de les Terres de I'Ebre i el Pla Director Urbanistic del Camp de Tarragona.

1.2 Horitz6 temporal del Pla Zonal

L’horitzo temporal del Pla Zonal es fixa en 16 anys de duraci6, dividit en dos fases: la primera del gener de 2020 al desembre de 2027, i la
segona de gener de 2028 al desembre de 2035.

Caldra fer una revisio del Pla Zonal al final de la primera fase, durant el segon semestre del 2027, per actualitzar-lo d'acord amb el marc
economic-financer existent a partir del 2022, aixi com per analitzar els nous déficits derivats dels processos de transformacié del territori i la
mobilitat en la xarxa. En aquest sentit, el Pla Zonal proposara uns criteris de disseny i una metodologia adaptada a les actuals necessitats
de mobilitat del territori per prioritzar les actuacions necessaries per resoldre els déficits observats ja actualment i un procediment per
programar-les, la revisio del Pla Zonal permetra adaptar aquests criteris de disseny i agquesta metodologia a les noves necessitats que es
puguin produir per la transformacio del territori i la seva mobilitat.

En qualsevol cas, les inversions necessaries per resoldre els deficits actuals, tot i resultar rendibles social i economicament, dificilment
podran dur-se a terme durant els 16 anys del Pla Zonal, a no ser que es modifiqui el model actual d’inversions en infraestructures i/o les
prioritats entre les inversions en carreteres locals, comarcals i basiques.



Els objectius del Pla Zonal
s’adequen al

Pla Estratégic Corporatiu de la
Diputaci6 de Tarragona

L'ambit territorial del

Pla Zonal inclou un

total de 184 municipis:
132 al Camp de Tarragona
52 ales Terres de I'Ebre
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1.3 Objectius estratégics del Pla Zonal

La Diputacio de Tarragona ha promogut I'elaboracié del Pla Zonal de la xarxa local de carreteres d’acord amb el Pla d’Infraestructures del
Transport de Catalunya (PITC) i a partir dels objectius generals del Pla Estrategic Corporatiu de la Diputacié de Tarragona.

El Pla Estrategic Corporatiu de la Diputacio de Tarragona, planteja que es defineixi de manera global i concertada les actuacions de millora
de les infraestructures del territori, per assolir els objectius d’equilibri territorial, progrés economic, cohesié social i sostenibilitat ambiental.

El Pla Zonal concreta aquests objectius com segueix:

» L’equilibri territorial es concreta garantint I'accessibilitat als nuclis habitats i una dotacio de vies equilibrada comarcalment, tenint en
compte el nivell de transit, la poblacio i la superficie de cada comarca. La proposta d’incorporacié de camins a la xarxa local per
completar la xarxa s’adequa a aquest objectiu.

» El progrés social i economic es concreta garantint I'interés social i economic del conjunt de les inversions previstes i prioritzant les
actuacions de millora de la seguretat vial. El Pla Zonal ha analitzat els costos de les actuacions proposades, aixi com els beneficis
que es deriven pels usuaris en termes de millora de seguretat, estalvis de temps i de costos operatius.

» La sostenibilitat ambiental es concreta proposant criteris de disseny de les carreteres ajustats segons I'entorn de cada carretera
(urba, rural o natural) i que facilitin la pacificacié del transit a les travesseres urbanes i la convivencia segura del transit de vehicles,
ciclistes i vianants a la xarxa local, i proposant la incorporacié a la xarxa d’un nombre limitat de camins que ja realitzen actualment
funcions de carretera.

1.4 Ambit territorial: Camp de Tarragona i Terres de I'Ebre

L'ambit territorial del Pla Zonal comprén totes les comarques del Camp de Tarragona i les Terres de I'Ebre. D’acord amb la delimitacié dels
Plans territorials elaborats per la Generalitat de Catalunya, els estudis i les propostes del Pla Zonal s’especifiquen tant pel Camp de
Tarragona i les Terres de I'Ebre, com integrades pel conjunt de la Demarcacio de Tarragona.

L’evolucio de les dades basiques dels ambits territorials, en relacié amb la decada passada, es mostren en la segiient taula:

Camp de Tarragona Terres de I'Ebre Total

2011 2018 2011 2018 2011 2018
Poblacié (habitants) 615.736 618.967 189.244 178.156 804.980 797.123
Densitat de poblacié (hab/km2) 227,8 229 57,2 53,8 133,9 132,6
Nombre de municipis 132 132 52 52 184 184
Renta familiar disponible bruta (milers €/hab) 15 14,8 13,1 12,9 14,6 14,4
Places hoteleres 50.443 54.256 4970 5041 55.413 59.297
Parc de vehicles 359.018 379.000 138.477 143.477 497.495 522.477
(1) dada 2016
(2) dada 2017

Taula 1.Dades basiques dels ambits territorials. Anys 2000-2011.
Font: Institut d’Estadistica de Catalunya (IDESCAT).

Per al periode 2011-2017 la poblacié s’ha mantingut estable al Camp de Tarragona i s’ha reduit un 5,9 % a Terres de I'Ebre. La provincia
de Tarragona és la demarcacié que proporcionalment ha patit una major caiguda de la poblacié en relacié a la resta de provincies de
Catalunya.



Els treballs de redaccio6 es van
iniciar el 2010 en col-laboraci6
amb el Departament de
Territori i Sostenibilitat i les
aportacions dels consells
comarcals i els ajuntaments
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La recuperacido de l'activitat economica, especialment a partir de 2016 ha fet capgirar la tendéncia a la reduccié de la poblacio,
especialment , la poblacié estrangera.

2013 2014 2015 2017 2018
IMD global 879 854 875 874 857
(veh./dia)
IMD pesants global 1.03 1.82 1.85 1.85 1.83
(%) ' ' ’ ' ’
Longitud total (km) 1.087 1.083 1.084 1.088 1.085
Veh. xkm i any 348.747.645 337.893.640 346.078.056  347.137.070 339.628.623

(de tota la xarxa)

Taula 2. Evolucio de la Intensitat Mitjana Diaria de transit a la xarxa local de la Diputacié de Tarragona.

El transit a la xarxa local de carreteres de la Diputacié de Tarragona es manté forca estable al llarg del temps. Només es produeixen canvis
importants a carreteres que es veuen afectades per la posada en servei de noves infraestructures, com per exemple la A-27, per aixo en
general té més sentit centrar la inversio en xarxa local en millorar la seguretat i no tant en augmentar-ne la capacitat.

Durant la decada del 2000 al 2010, les inversions en infraestructures, sobretot en la xarxa basica de carreteres, ferrocarrils d’alta velocitat,
ports i aeroports, aixi com en transport public, van ser molt elevades a Catalunya, en relacio a periodes anteriors, pero les inversions en la
xarxa de carreteres locals i comarcals es van mantenir relativament baixes. Amb la crisi economica, les inversions publiques es van reduir
drasticament, i donades les politiques vigents de contraccidé de les despeses i de les inversions publiques, no és previsible que a curt
termini es puguin recuperar.

1.5 Antecedents dels treballs de redacci6 del Pla Zonal

Els treballs tecnics de redaccié del Pla Zonal es van iniciar a principis del 2010.

Es va dur a terme, primer, un treball de camp centrat sobre els camins susceptibles de passar a formar part de la xarxa de carreteres
locals, que posteriorment es va anar estenent a totes les carreteres locals.

Simultaniament, es va actualitzar el Cataleg de Carreteres de la Diputacié de Tarragona desenvolupant un sistema d’informacié geografica,
previsio de transit i d’avaluacié de costos i beneficis associats a les actuacions. Aquest sistema s'utilitzara com instrument de seguiment del
Pla Zonal.

Després de revisar les directrius contingudes en els Plans territorials i altres plans sectorials en I'ambit de la demarcacié de Tarragona, es
va iniciar el procés de col-laboracié i d'intercanvi d’informacié amb el Departament de Territori i Sostenibilitat en relacioé a aspectes claus del
Pla Zonal com sén la revisio dels criteris de disseny per carreteres locals, el procés d’identificacié de camins susceptibles de ser catalogats
com a carreteres i la normativa i els procediments de gestid del Pla Zonal, aixi com en relacié als requeriments establerts per la legislacio
sobre avaluacié ambiental estratégica de plans i programes. En base a aquests treballs, el 25 de mar¢ de 2011 el Ple de la Diputacio de
Tarragona va aprovar I'Avantprojecte del Pla Zonal.

L’Avantprojecte contenia una proposta sobre nous criteris de disseny de carreteres, estimava els déficits de la xarxa actual a partir
d’aquests nous criteris, i avancava els programes d’actuacio i la inversidé necessaria. Va ser presentat als ajuntaments a traves de tots els
consells comarcals, una vegada validat per la Diputacié de Tarragona i assabentat el Departament de Territori i Sostenibilitat de la
Generalitat de Catalunya.
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Durant el segon semestre del 2011 els ajuntaments i consells comarcals del Camp de Tarragona i les Terres de I'Ebre van aportar
consideracions tant en relacio a la proposta d’incorporacié de camins com a les possibles actuacions sobre les carreteres actuals, que
posteriorment van ser estudiades i en el seu cas integrades en el Pla Zonal.

Tenint en consideracié tota aquesta informacié es va redactar el Pla zonal de la xarxa local de carreteres de la Diputacidé de Tarragona que
es va aprovar inicialment el 31 de gener de 2014 i es va sotmetre a informacio publica.

Amb data 28 de setembre de 2016 es va rebre I'informe del Departament de Territori i Sostenibilitat (s’adjunta a I'annex 1) en el qual es fa
constar que el Pla incorpora tant elements propis d’'un pla de carreteres com els d’'un pla zonal, pel que caldria reestructurar-lo i separar la
part del pla zonal per sotmetre-la a I'aprovacié del conseller. Pel que fa al Pla zonal especifiquen que és necessari fer una justificacio
particularitzada per a cada cami del compliment dels requisits que en justificarien la seva incorporacio a la xarxa de carreteres, proposen
els criteris metodologics a seguir per als requeriments funcionals basats en una analisi cost-benefici i informen que I'adequacio plantejada
en el Pla no s’ajusta a la normativa sectorial vigent (normativa técnica del Pla d’Infraestructures del transport de Catalunya o PITC). Pel que
demanen que en el moment d’incorporar les vies proposades a la xarxa local, aquestes compleixin les caracteristiques tecniques fixades en
el Decret 310/2006, de 25 de juliol, pel qual s’aprova el PITC i també incorporar la justificacié particularitzada dels criteris funcionals
d’incorporacio utilitzant la metodologia proposada per I'analisi cost-benefici. Quant al Pla de carreteres de la xarxa local, informen, que
sense perjudici d’altres competéncies concurrents, res no s'oposaria a lI'aprovacié del document per part del titular de la xarxa i sota la
denominacio de Pla de carreteres locals de la Diputacio de Tarragona, sempre que les propostes s’ajustin a la normativa vigent pel que fa a
les normes i criteris tecnics i, pel que fa a les incorporacions quedi supeditat a alld que resulti de I'aprovacio definitiva del pla zonal.
Finalment recorden que la Generalitat esta impulsant una revisi6 més adaptada a la realitat de la xarxa local, respecte els criteris tecnics
vigents, tant per a la integracié de camins a la xarxa local com per al condicionament de carreteres de la xarxa local.

La majoria dels camins que el Pla zonal de la Diputacié de Tarragona i les altres diputacions catalanes proposaven incorporar a les xarxes
de carreteres locals, no compleixen els criteris tecnics vigents. Després de llargues negociacions entre les diputacions catalanes i el
Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat Catalunya, el 13 d’abril de 2017 es va rebre un escrit del Departament de Territori i
Sostenibilitat on informaven que, en data 30 de marc de 2017, va entrar en vigor la llei 5/2017, d’acompanyament dels pressupostos de
2017. Un apartat d'aquesta llei es refereix a la modificacié del Text refés de la Llei de carreteres, en el seu article referent als Plans zonals.
Amb aquesta modificacio el Pla zonal, a més de consistir en una llista dels camins a ser afegits a la xarxa local de carreteres, pot incorporar
les propostes d’actuacié per a la millora de la xarxa local existent i la seva planificacio i programacid. D’aquesta manera el pla zonal podra
constituir-se en un unic document, com un pla de carreteres locals. Per altra banda, la modificacid6 permet a les diputacions, previa
justificacio, definir caracteristiques geometriques i de seccio transversal, tant per a la incorporacié de camins com per a la xarxa local ja
existent, que no s’ajustin estrictament a la normativa técnica vigent, amb requeriments geometrics mes flexibles i adaptats als condicionants
existents i la demanda, cosa que permetra planificar les inversions més eficientment a la totalitat de la xarxa local de carreteres. Amb
aquesta darrera modificacio es simplifica el procés d’aprovacié i es clarifica les competencies i responsabilitats de cadascuna de les
administracions actuants, situacié que permet d’actualitzar el document del Pla per tal que sigui sotmés de nou a la seva tramitacio.

Per les raons exposades, a més del temps transcorregut, el Servei d’Assistencia al Territori ha actualitzat i ha ajustat als requeriments de
I'informe del Departament de Territori i Sostenibilitat el document aprovat inicialment el 31 de gener de 2014 i ha redactat el Pla zonal de la
xarxa local de carreteres de la Diputacio de Tarragona 2020-2035.

A partir de I'aprovacio inicial per part de la Diputacié de Tarragona, es portaran a terme els tramits d’'informacio publica i revisio i aprovacio
final per part de la Generalitat de Catalunya de la part del Pla que afecta a la definicié de la xarxa local de carreteres (Document 5. Definicio
de la xarxa local).

1.6 Consideracions mediambientals

En les carreteres locals el transit es composa de tota mena de vehicles (cotxes, motocicletes, camions, tractors, autobusos...) i sovint
conviu amb altres usuaris (vianants i ciclistes), especialment en els trams de travessera urbana i entorns suburbans. Les carreteres locals
tenen impactes directes en els processos d’urbanitzacid i en el paisatge, i per tant s’han d’adaptar als entorns que travessen i a la
multiplicitat d’'usuaris que serveixen a través de criteris de disseny especifics.
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La sostenibilitat ambiental del Pla es concreta proposant criteris de disseny de les carreteres més ajustats que els vigents del PITC segons
I'entorn que travessen (urba, rural o natural) i adaptats a la realitat del transit que hi circula. També faciliten la pacificacié del transit a les
travesseres urbanes i la convivencia segura del transit de vehicles, ciclistes i vianants a la xarxa local. D’altra banda es proposa la
incorporacio a la xarxa d’'un nombre limitat de camins que ja realitzen actualment funcions de carretera i tenen caracteristiques similars a
les de moltes de les carreteres de la xarxa local actual.

El Pla zonal proposa incorporar un nombre limitat de camins a la xarxa local on només hi preveu actuacions de refor¢ de ferm i
senyalitzacié. També identifica els déficits que té la xarxa local i proposa una metodologia per prioritzar les actuacions necessaries per
resoldre aquests déficits i un procediment per programar-les.

L'impacte sobre el medi ambient i el paisatge sera molt inferior al que es produiria si s’actués sobre la xarxa local d'acord amb la normativa
tecnica vigent, donat que el Pla zonal només preveu actuacions de refor¢ de ferm i senyalitzacié als camins que s’incorporaran a la xarxa
local de carreteres. D’altra banda, les actuacions necessaries per resoldre els déficits en la xarxa de carreteres actual no impliquen la
construccié de nous tracats i seguiran els criteris de disseny proposats, que reduiran molt significativament els impactes sobre el medi
natural que aquestes puguin tenir quan es programin. En qualsevol cas, quan es programin i es projectin aquestes actuacions, seguiran la
tramitacié ambiental oportuna.

En la fase d’elaboracié del Pla zonal es va consultar al Departament de Medi Ambient sobre la necessitat d’Avaluacio Ambiental del Pla i el
Departament de Medi Ambient va informar que aquest Pla no es trobava subjecte al procediment d’Avaluacié Ambiental (informe adjunt a
I'annex 1). En el mateix sentit, quan es va aprovar inicialment el Pla Zonal de la xarxa local de carreteres de la Diputacié de Tarragona el

gener de 2014 i es va remetre al Departament de Territori i Sostenibilitat, tampoc va manifestar que hagués de passar cap altra tramitacio
ambiental, d'acord amb l'informe emes en fase de redaccio.

1.7 Contingut del Pla Zonal

La proposta de Pla Zonal conté basicament els segients elements:

1. Com ha de ser la xarxa local amb la proposta de nous criteris de disseny.

2. Quines carreteres formen part de la xarxa local amb la inclusio d’alguns camins que ja fan funcié de carretera.

3. Quins deficits té la xarxa local.

4. Una metodologia per prioritzar les actuacions necessaries per resoldre aquests déficits i un procediment per programar-les.
5. Quines actuacions son mes prioritaries.

6. Com es gestionara I'execucio del Pla Zonal.
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2 Estati criteris de disseny de la xarxa local

2.1 Estat de la xarxa viaria local actual

La xarxa local inclou 1.085 km
dels 2.785 km de carreteres
existents en total al Camp de

La xarxa de carreteres de la demarcacié té un total de 2.783 km, que es classifiquen, segons la titularitat, com segueix:

Tarragona i les Terres de I'Ebre Titularitat Longitud (km)
Autopistes de peatge 202
Estat 377
Generalitat 1121
Diputacié de Tarragona 1.085
Total 2.785

Taula 3.Longitud (km) de xarxa viaria de la demarcaci6é de Tarragona per titularitats.

La longitud de la xarxa viaria local que gestiona la Diputaci6 es distribueix en 374 km a Terres de I'Ebre i 711 km al Camp de Tarragona.

A continuacié es mostren els mapes per ambits de la xarxa de carreteres. El llistat complert de les carreteres de la Diputacio amb codis i
denominacions es poden consultar a 'annex 2 d’aquest document.
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Els elements que caracteritzen les carreteres i que defineixen 'estat actual de la xarxa son els que s’enumeren a continuacio:

« Amplada
« Pendent
e Paviment
e Transit
« Accidents
+ Entorn
Amplada
El 55% de la xarxa local de En el 55% de la seva longitud total, la xarxa local de carreteres té una amplada inferior a 6 metres (en el 22% té menys de 5 metres ien el
carreteres de la Diputacié de 33%entre5i 6 metreS), tal i com mostra la figura Seg[]ent:
Tarragona té menys de 6 m
d’amplada

mes de 8 m menys de 5 m

de6a8m
de5a6m

Figura 1.Amplades dels trams de la xarxa viaria local (%).

Es considera que 5 metres és 'amplada minima per al pas segur de dos vehicles circulant en sentit contrari, i 6 metres 'amplada minima
guan els vehicles sén pesants.
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Pendent

El 5% de la xarxa té pendents El 5% de les carreteres de la xarxa viaria té un pendent superior al 15%, mentre que el 58% estan per sota del 5% de pendent, com mostra
superiors al 15% el grafic seglent:

més del 15%

5%

del 5% al 15% del 0% al 5%

58%

Figura 2.Pendents dels trams de la xarxa viaria local (%).

Es consideren acceptables carreteres amb pendents per sobre del 15% només en zones de muntanya amb relleu molt accidentat.

Paviment

La practica totalitat de la xarxa té paviment de mescla bituminosa. Només en 12 km (I'1%) el paviment é€s de tractament superficial.
El paviment en el 99% de la

xarxa és de mescla bituminosa

Amplades
<5m de5a6m de6a8 >8m total percentatge
Mescla bituminosa (Km) 251 351 306 165 1.073 99%
Tractament superficial (km) 8 4 0 0 12 1%
Total 259 355 306 165 1.085 100

Taula 4.Classificacio de la xarxa per tipus de paviment i amplades.

Les campanyes de refor¢ de ferm dutes a terme per al Diputacié de Tarragona en els ultims 10 anys han deixat en bon estat el paviment de
les carreteres.

Transit

Les intensitats de transit en la xarxa local sdn molt variables; si bé en general sén baixes en relacio a les carreteres de la xarxa basica i

Els transits sén molt variables, comarcal (721 km de carreteres estan per sota els 500 vehicles al dia), en alguns casos tenen transits elevats (29 km tenen intensitats
de pocs vehicles fins a milers, superiors als 5.000 vehicles per dia).
perd majoritariament baixos,

inferiors a 500 vehicles/dia.
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IMD Longitud
(vehicles/dia) (km) Percentatge (%)
<100 203 18%
100-500 518 48%
500-1000 134 12%
1000-5000 201 19%
>5000 29 3%
Total 1.085 100%

Taula 5.Classificacio de la xarxa per Intensitat Mitjana Diaria.

El percentatge de camions i vehicles pesants és en general molt baix tot i que també varia molt, entre carreteres de muntanya on son
practicament inexistents a casos excepcionals de carreteres en entorns industrials, on poden arribar a tenir percentatges superiors al 14%.

2013 2014 2015 2017 2018
IMD global 879 854 875 874 857
(veh./dia)
IMD pesants global 1,93 1,82 1,85 1,85 1,83
(%) 1 1 1 1 H
Longitud total (k) 1.087 1.083 1.084 1.088 1.085
Veh. x km i any 348.747.645 337.893.640 346.078.056  347.137.070 339.628.623

(de tota la xarxa)

Taula 6.Evolucié de la Intensitat Mitjana Diaria de transit a la xarxa local de la Diputacié de Tarragona.

El transit a la xarxa local de carreteres de la Diputacioé de Tarragona es manté forca estable al llarg del temps. Només es produeixen canvis
importants a carreteres que es veuen afectades per la posada en servei de noves infraestructures, com per exemple la A-27, per aixo en
general té més sentit centrar la inversio en xarxa local en millorar la seguretat i no tant en augmentar-ne la capacitat.

12



L’'accidentalitat és relativament
baixa. La Diputaci6 té definit
un protocol per analitzar les

circumstancies de cada
accident greu i actuar
immediatament a la carretera
guan és necessari

El disseny de la xarxa local

ha d'adequar-se a I'entorn
natural, rural o urbanitzat que
travessa. El 66% de la xarxa es
troba en entorn rural
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Accidents

L’estadistica d’accidents amb victimes ha tingut una certa tendéncia descendent en els ultims cinc anys d’estudi, si bé hi ha una variacié en
el nombre d’accidents any rere any que fa dificil definir una tendéncia clara. A continuacido es mostren els grafics de I'evolucié dels
accidents a zona interurbana.

200
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S 120
= 127 125
£ 100
@
s 80
=
é 60

40
19
20 17 17 g 17 12 g
21 =~ il .~
2013 2014 2015 2016 2017
Any
EE Accident mortal EEEm Accident greu Accident lleu —0=— Total accidents zona interurbana

Figura 3. Numero d’accidents amb victimes (morts o ferits de diferent gravetat) en trams interurbans. Periode 2013-2017
Font: Servei Catala del Transit (SCT)

Les carreteres locals tenen una baixa accidentalitat en relaci6 amb la resta de carreteres. L’accidentalitat depén de factors molt diversos
com I'entorn (via, climatologia, campanyes de sensibilitzacio, etc.), el vehicle i el conductor. La majoria dels accidents tenen lloc amb unes
condicions de bon estat de la via, bona visibilitat, superficie seca i neta i bon temps, fet que indica que el factor de tipus huma (infraccio,
velocitat i distraccio) és la causa de la majoria d’accidents. En qualsevol cas, la Diputacié de Tarragona té un protocol per actuar quan hi ha
accidents greus o mortals.

Entorn

Per poder dissenyar i gestionar adequadament les carreteres locals és necessari considerar la diversitat de funcions que realitzen, que en
gran part depenen de I'entorn que travessen.

A efectes de definir els criteris de disseny de les carreteres, el Pla Zonal classifica les carreteres locals en tres tipus d’entorns:

» Carreteres locals en entorn natural:  Sén carreteres que travessen zones d’interés natural, segons la delimitacié de la xarxa Natura
2000, o que donen acceés a llocs amb interés turistic, cultural, i paisatgistic, d’acord amb els Catalegs de paisatge i els Plans
territorials. Es tracta de carreteres que habitualment tenen transits baixos, perdo que poden tenir transits de vehicles lleugers i
autobusos més elevats en cap de setmana. En alguns casos poden tenir amplades molt reduides, grans pendents i radis petits, pero
sovint la seva ampliaci6 resulta inconvenient tant per I'impacte sobre el paisatge com pel cost que representa.

o Carreteres locals en entorn rural:  Son carreteres d’accés a zones agricoles i carreteres de connexidé entre poblacions rurals

disperses en el territori amb transits d’intensitat baixa o mitjana, perdo amb circulacié de vehicles pesants i sovint amb nombrosos
accessos a camins i a finques confrontants.
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Pla Zonal

Carreteres locals en entorn urbanitzat:

So6n carreteres que travessen arees urbanitzades de diferents tipus, zones residencials de

baixa densitat amb transit elevat en hora punta en dia feiner, zones d’activitats economiques (poligons industrials, zones de serveis),
amb elevada presencia de pesants, o bé sén travesseres i trams interurbans de vies locals on s’integra I'espai de vianants, ciclistes i

transport public, i poden estar semaforitzades.

La seguent taula mostra la distribucio de les carreteres de la xarxa local atenent I'ambit i 'entorn que travessen.

Camp de Terres de Percentatge
Entorn Tarragona (km) I'Ebre (km) Total (km) (%)
Natural 200 97 297 27%
Rural 484 227 711 66%
Urbanitzat 27 50 77 7%
Total 711 374 1.085 100%

Taula 7.Longitud (km) de xarxa viaria local segons I'entorn.

La majoria de carreteres (un 66%) es troben en entorn rural.

A continuacio es mostren imatges d’exemple dels entorns.
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Entorn natural Entorn rural Entorn rural

TV-2338. Blancafort (Conca de Barbera) TV-2301. Conesa (Conca de Barbera) TV-2035. Nulles (Alt camp)

Entorn urbanitzat Entorn urbanitzat Entorn urbanitzat

T-750. La Pobla de Mafument (Tarragonés) TV-2236. Els Pallaresos (Tarragonés) TV-7223. Vilallonga del Camp (Tarragones)
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El 80% de la xarxa no compleix
els criteris de disseny vigents,
que actualment no sén
sostenibles financerament ni
ambientalment
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En conclusio, les carreteres locals travessen entorns molt diferents, des de les zones industrials al voltant de Tarragona, Reus o Valls, a
entorns naturals de muntanya com els Ports. Els transits varien entre els pocs vehicles que circulen al dia a través d’algunes carreteres de
muntanya, i els més de cinc mil que ho fan, de mitjana, per vies que travessen els entorns més densament urbanitzats de la costa, sovint
amb intenses activitats turistiques. El percentatge de camions i vehicles pesants també varia molt, entre carreteres de muntanya on son
practicament inexistents a vies en entorns industrials on poden arribar a tenir percentatges relativament alts.

2.2 Criteris vigents de disseny de carreteres locals

El Pla de Carreteres del 1985 definia les caracteristiques de disseny de les carreteres, segons la funcionalitat de la xarxa (basica, comarcal
o local), el relleu i el transit.

La definicio de les caracteristiques de disseny de la xarxa local era com segueix:

Pla/Ondulat Accidentat Molt accidentat
IMD<=1.000 6/7 6/7 5,5/6
Xarxa local IMD>=1.000 6/8 6/8 6/7

Pla/Ondulat. Pendents inferiors al 15%
Accidentat. Pendents entre el 15% i el 25%
Molt accidentat. Pendents superiors al 25%

Taula 8.Amplades (metres) de calcada/plataforma segons el relleu i el transit
Font: Pla de Carreteres 1985

Aquests criteris, elaborats el 1985, es van adoptar al Pla d’Infraestructures del Transport de Catalunya i continuen encara vigents en
I'actualitat.

L'aplicacié d’aquests criteris requeriria actuar en el 80% de la xarxa, i la necessitat d’'inversio que se’n deriva s’ha calculat en uns 925 ME€.
Aquesta xifra €s molt superior a la capacitat inversora de la Diputacié de Tarragona fins i tot a molt llarg termini, i en qualsevol cas tindria
una rendibilitat socioeconomica molt baixa ja que suposaria ampliar a un minim de 6 metres 'amplada de la plataforma de totes les
carreteres, en zones de relleu molt accidentat, i a 7 metres en relleu accidentat i pla/ondulat. En molts casos, aquestes actuacions tindrien
costos elevats i provocarien impactes sobre el paisatge dificilment assumibles, especialment en entorns d’interes natural inclosos en la
xarxa Natura 2000.

Es fa per tant necessaria una actualitzacié d’aquests criteris després d’estar vigents més de 30 anys, fixant criteris de disseny per a les
carreteres locals en relacio al tipus d’entorn que travessen, a meés del transit i del relleu, en particular per les carreteres amb transits
inferiors a 500 vehicles/dia.

Mentre que per les carreteres amb transits per sobre dels 1.000 vehicles/dia els criteris de disseny de la legislacié vigent (7 metres
d’amplada de plataforma en terreny molt accidentat, i 8 metres en terreny accidentat i pla/ondulat) es consideren acceptables, els criteris de
disseny vigents per carreteres amb transits inferiors a 1.000 vehicles/dia (6 metres d’amplada de plataforma en terreny molt accidentat, i 7
metres en terreny accidentat i pla/ondulat) no es consideren adequats per carreteres en entorns naturals i rurals amb transits inferiors als
500 vehicles/dia pel fet que suposarien actuacions poc sostenibles economicament i ambientalment.

Es considera que 5 metres és I'amplada minima per al pas segur de dos vehicles circulant en sentit contrari, i 6 metres 'amplada minima
guan els vehicles sén pesants.

Les carreteres en entorn natural amb IMD inferiors a 500 vehicles/dia amb relleu accidentat o0 molt accidentat de la xarxa local de la
Diputacio de Tarragona tenen una IMD mitjana de 154 vehicles/dia amb un percentatge de pesants de I'1,51% i les carreteres en entorn
rural amb IMD inferiors a 100 vehicles/dia amb relleu accidentat o0 molt accidentat tenen una IMD mitjana de 69 vehicles/dia amb un
percentatge de pesants de I'1,98%. Aix0 suposa una mitjana de pas de 2 vehicles pesants al dia per aquests tipus de carreteres, €s a dir,
un transit molt ocasional d’aquests tipus de vehicles que fa que dificilment es trobin a la carretera circulant en sentit contrari. D’altra banda,
el cost i 'impacte sobre el paisatge que tindria actuar en aquestes carreteres per eixamplar-les meés enlla dels 5 metres no és sostenible ni
economicament ni ambientalment.
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Per aquests motius es proposen uns criteris de disseny amb unes amplades de 5 metres per les carreteres de la xarxa local que tenen

aquestes caracteristiques i de 6 metres per la resta de carreteres amb IMD inferiors a 500 vehicles/dia.

D’altra banda, en aquells trams en els que no fossin possibles amplades minimes de 5 metres (que permeten el pas de dos vehicles
lleugers) a un cost raonable, 0 amb uns impactes assumibles sobre el paisatge, es proposen cunetes remuntables, apartadors o fins i tot

semaforitzacié i mesures de regulacio del transit, per tal de garantir la seguretat de la circulacio.

2.3 Proposta de nous criteris de disseny per carreteres locals

Criteris de disseny per a trams interurbans

A continuacio s’indiquen les caracteristiques de disseny minimes que proposa el Pla Zonal per als trams interurbans i els criteris d’aplicacio:

Amplades (metres) de calcada/plataforma segons el relleu, el transit i 'entorn

Pla/Ondulat Accidentat Molt accidentat

Entorn natural (*) IMD <500 6/6 5/5 5/5

IMD <100 6/6 5/5 5/5

IMD 100-500 6/6 6/6 6/6
Entorn rural

IMD 500-1.000 6/7 6/7 6/6

IMD >1.000 6/8 6/8 6/7
Entorn urbanitzat (**) IMD >1.500 6/8 6/8 6/7

Pla/Ondulat <15%, Accidentat 15% -25%, Molt accidentat >25%

(*) IMD > 500 veh/d, s'estudiara particularment
(**) IMD <1500 veh/d, s'estudiara particularment

L’aplicaci6 d’aquests criteris en cap cas pot comportar que un determinat itinerari tingui trams amb caracteristiques excessivament diferents.

Si la carretera actual reuneix aquestes caracteristiques, no €s necessaria cap actuacié. Quan la carretera no les reuneixi i s’hagi d’actuar,

s’aplicaran aquestes caracteristiques, pero es tindran en compte excepcionalment les seglents consideracions:

« Es poden acceptar actuacions amb amplades superiors nomeés quan el transit de vehicles pesants ho requereixi.

« Es poden acceptar amplades inferiors si s’acondicionen amb apartadors, cunetes remuntables, semaforitzacié o altres mesures de

regulacio del transit que garanteixin la seguretat de la circulacio.
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El 40% de la xarxa no compleix

els nous criteris actualitzats i
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ESTAT | CRITERIS DE DISSENY DE LA XARXA LOCAL Pla Zonal

Les caracteristiques de tracat, pel que fa a pendents i radis de curvatura, venen definits a partir de la velocitat de projecte que es fixi per a
cada carretera, d’acord amb les normatives vigents de tracat en particular la Norma de Trazado (Instruccio 3.1-1.C ). En qualsevol cas, per
carreteres en entorn natural i relleu accidentat i molt accidentat, s’accepten velocitats de projecte inferiors a 50 km/h, i radis de curvatura
minims inferiors a 25 m.

S’ha comprovat que amb l'aplicacié d’aquests criteris caldria actuar sobre prop del 40% de la xarxa local. El cost de les actuacions
requerides tindria globalment una rendibilitat socioeconomica positiva, i S’evitarien impactes negatius en entorn natural.

Criteris de disseny per a travesseres

Pel disseny de travesseres urbanes es consideren com a referéncia les normatives i recomanacions viaries vigents, aixi com el document
tecnic de condicions basiques d'accessibilitat i no discriminacid per a l'accés i utilitzacid dels espais publics urbanitzats (Ordre
VIV/561/2020 d'1 de febrer) i el Decret 135/1995, de 24 de marg, de desplegament de la Llei 20/1991, de 25 de novembre de promoci6 de
I'accessibilitat i de supressio de barreres arquitectoniques, i d’aprovacio del Codi d’accessibilitat.

Els criteris de disseny dels elements de les travesseres que s’estableixen son els seguents:
« Amplada de calgada: minim de 6,60 m (3,30 m per carril) per facilitar el creuament de dos vehicles pesats.

« Amplada de voreres: minim de 2,20 m (1,10 m lliure d’'obstacles cada vorera); si no és possible, es proposen vials de prioritat
invertida amb plataforma unica.

« Amplada d’aparcament, en cas d’existir: 2,20 m.

Aquests criteris son indicatius i en la practica només aplicables a travesseres de nova urbanitzacio, i s’han d’ajustar necessariament segons
la seccié de cada travessera, ja que les travesseres dificilment poden ser ampliades donada la preséncia d’'usos confrontants continus,
entre altres condicionants urbanistics. En qualsevol cas els disseny ha de facilitar la pacificacio del transit i la convivencia segura del transit
de vehicles i vianants.

Només es planteja la necessitat de construccid d’'una circumval-lacié al nucli urba en travesseres on no es poden incorporar voreres 0
elements de proteccio suficients per als vianants i on tampoc sigui possible redefinir els sentits de circulacié per donar un Unic sentit de
circulacié a la travessera o trobar altres solucions per assegurar la convivéncia segura del transit de vehicles i vianants.

En tots els casos on es construeixi una circumval-lacio, la titularitat de la travessera es traspassara a I'ajuntament.

Criteris de disseny per a interseccions

Es considera com a referéncia en el disseny de les interseccions els Criteris generals en el disseny de rotondes (2000) i la Instruccié per al
disseny i projecte de rotondes (2006) de la Direccié General de Carreteres de DPTOP, aixi com la Norma de Trazado (Instruccio 3.1-1.C ),
les Recomendaciones sobre glorietas del MOPU (1989), i les Recomendaciones para el proyecto de intersecciones del MOPU (1975).
També es considerat la publicaci6 Nudos de carretera de la Asociacion Espafola de la Carretera (2008). Amb tot, aquestes referencies
tracten els casos de carreteres de la xarxa basica o comarcal, per tan s’han de definir especificament els criteris per a les carreteres de la
xarxa local.
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Existeixen diferents tipologies d’interseccio segons la seva geometria. Ordenades de menor a major seguretat sbn com segueix:
interseccions en Y, interseccions en T, interseccions en T canalitzada (T+), rotondes i rotondes amb transits superiors a 3.500 vehicles/dia
a la via principal (rotonda +).

Els llindars de transit establerts a partir dels quals una interseccioé ha de pertanyer a una tipologia s’estableixen a continuacio:

+Y - En creu T AD e Rotonda
5.000

4,500
4,000
3,500 A
3,000

2,500 S

~ Rotonda +

IMD Secundaria

2,000

1.500

1,000

500

0] 500 1,000 1,500 2,000 2,500 3,000 3,500 4,000 4,500 5,000

IMD Principal
Grafic 1 Tipologia d'interseccié proposada segons IMD i llindars de recomanacié de geometria

Es considera que han de tenir més prioritat aquelles actuacions de millora d’interseccions que es trobin situades en un rang d’'IMD
corresponent a una tipologia geometrica superior a l'existent.

L'existencia d’'un percentatge important de vehicles pesants o altres condicionants singulars, poden fer que una interseccié que no
compleixi aquests requeriments pugui requerir una actuacio.
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L’article 4 del Reglament
General de Carreteres
defineix 7 criteris per

incorporar camins, els quals
el Pla Zonal ha completat
amb 4 criteris propis
addicionals

DEFINICIO DE LES CARRETERES QUE FORMARAN PART DE LA XARXA LOCAL Pla Zonal

3 Definicié de les carreteres que formaran part de la xarxa local

Aquesta part del Pla es considerara aprovada quan la Generalitat de Catalunya aprovi definitivament el Document 5. Definici6 de la xarxa
local de carreteres

3.1 Camins aincorporar a la xarxa local

Els criteris aplicats per incorporar camins a la xarxa local es basen en l'article 4 del Reglament General de Carreteres (Decret 293/2003, de
18 de Novembre), que estableix que podran tenir la condicio funcional de carretera, i com a tal seran integrables a la xarxa de carreteres,
els camins que reuneixin com a minim, un dels requisits seglents:

a) Que serveixin d’'unié de nuclis de poblacié de més de 150 habitants, segons el cens oficial, sempre que la via no estigui dins d’una
zona urbana o d’un sector urbanitzable delimitat.

b) Que serveixin d’'unidé de nuclis, encara que siguin inferiors a 150 habitants, quan hi hagi en tot el seu recorregut una poblacio total
superior al cens esmentat.

¢) Que comuniquin el nucli de més poblacié del municipi amb la xarxa de carreteres.

d) Que constitueixin I'accés a estacions de ferrocarril amb servei de mercaderies separades més d'l km del nucli de poblacio o
'accés a centres d’activitat separats més de 3 km de la carretera o del nucli de poblacid, i amb una IMD de vehicles pesants superior
a 100.

e) Que constitueixin I'accés principal a aquells centres d’interés cultural, esportiu i de lleure amb més de 50.000 visitants anuals, i
gue estiguin separats mes d’un quilometre de la carretera o del nucli de poblacio.

f) Que tinguin la condicié de variant que escurci sensiblement itineraris entre dos nuclis i que, segons el corresponent estudi cost-
benefici, resulti amortitzable en un periode de trenta anys amb una taxa interna de retorn del 10%.

g) Que permetin el tancament d’itineraris sempre que, mitjancant un estudi cost-benefici, resultin amortitzables en un periode de 30
anys amb una taxa interna de retorn del 10%.

h) Que constitueixin un tram de variant que donant continuitat a la xarxa de carreteres, elimini el pas per les travesseres.
A més, i d’'acord amb aquest decret, el Pla Zonal fixa els seglents criteris propis de referéncia:

« Els camins han de tenir una amplada major o igual a 5 metres, i han d’estar pavimentats amb tractaments superficials 0 mescles
bituminoses en calent.

« No s’han considerat com camins susceptibles de ser incorporats els accessos a urbanitzacions de menys de 500 metres de llargada.

« No s’han considerat com camins susceptibles de ser incorporats aquells que es troben en arees densament urbanitzades (I'entorn en
el recorregut del cami ha de ser no urbanitzat).

« Els camins han de discérrer per més d’un terme municipal. En cas contrari es consideren vials urbans.

Per a cada cami potencialment incorporable a la xarxa, s’ha realitzat un treball de camp a partir del qual s’ha estimat el cost i els beneficis
potencials que podria representar incorporar-lo a la xarxa viaria local (es detalla al Document 5 del Pla Zonal).

En aplicacio de la metodologia que es detalla als documents 2 i 5 del Pla Zonal, es proposa incorporar a la xarxa local de carreteres de la
Diputacioé de Tarragona els camins que compleixen aquests criteris (Grup 1a), aixo suposa la incorporacié de 115 km de camins (47 km al
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Es proposa incorporar a la
xarxa 115 km de camins

DEFINICIO DE LES CARRETERES QUE FORMARAN PART DE LA XARXA LOCAL Pla Zonal

Camp de Tarragona i 68 km a Terres de I'Ebre). Els camins susceptibles de ser incorporats a la xarxa local de carreteres que no
compleixen els criteris establerts per incorporar-los s’han classificat en dos grups, Grup 1b i Grup 2, que s’expliquen en el punt 4 d’aquesta
memoria.

Els camins poden incorporar-se a la xarxa local durant el periode de 16 anys de vigencia del Pla Zonal i podrien arribar a suposar un
increment maxim del 10,5 % de la xarxa actual.

Per a la incorporacié d’'un cami municipal a la xarxa local caldra formalitzar un conveni entre la Diputacié i cada ajuntament per fer efectiu el
canvi de titularitat (veure capitol 8), de manera que la catalogacié de camins com a carreteres sera un procés gradual en el temps.

Els mapes dels camins de possible incorporacio (Grup 1a) es presenten a continuacio. Els llistats dels camins per ambits territorials amb
dades basiques es poden consultar a I'annex 3 del present document.
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Es proposa descatalogar un

total de 33,64 km

DEFINICIO DE LES CARRETERES QUE FORMARAN PART DE LA XARXA LOCAL

Pla Zonal

3.2 Carreteres a descatalogar

S’han identificat carreteres locals actuals susceptibles de ser descatalogades, d’acord amb els seguents criteris:

« Trams de carreteres actuals que donen accés a nuclis de poblacié que no s6n necessaries per donar continuitat a la xarxa i que fan
funcio de vial urba.

« Carreteres actualment de la xarxa local que no compleixen els criteris del reglament per ser considerades com a tals.

A partir d'aquests criteris, la proposta de carreteres a descatalogar i traspassar als ajuntaments és la seguent:

Longitud

Codi Carretera (km) Ajuntament Observacions Ambit
TV-3443  Vial de servei de la C-12 (Amposta—Vinallop) 4,69 Tortosa i Amposta Traspas total Terres de I'Ebre
TV-3454a  Cami de servei (Amposta — Deltebre) 6,98 Amposta i Deltebre Traspas parcial Terres de I'Ebre
TV-3451 De Deltebre al Port del Fangar 1,16 Deltebre Traspas parcial Terres de I'Ebre
TV-2444b  Ramal a Mas d’en Bosch 0,39 Vila-Rodona Traspas total Camp de Tarragona
TV-2142 Del Pont d’Armentera al Barri de les Ordes 4,32 El Pont d’Armentera Traspas total Camp de Tarragona
TV-2012 Ramal a Sant Magi de la Brufaganya 2,45 Pontils Traspas total Camp de Tarragona
TV-2013 Ramal a Viladeperdius 0,94 Pontils Traspas total Camp de Tarragona
TV-2242 Ramal a Montargull 1,64 Llorac Traspas total Camp de Tarragona
TV-3103  Travessera de Riudoms 0,47 Riudoms Traspas parcial Camp de Tarragona
TV-7042 Travessera de Montblanc (Rojals-Montblanc) 0,50 Montblanc Traspas parcial Camp de Tarragona
TV-7223  Travessera de Vilallonga del Camp 1,03 Vilallonga del Camp Traspas parcial Camp de Tarragona
TV-2337 Travessera de Blancafort 0,23 Blancafort Traspas parcial Camp de Tarragona
TV-3025  Tram urba I'Atmella de Mar 0,19 L'Atmella de Mar Traspas parcial Terres de I'Ebre
TV-3145  Travessera de la Canonja 2,10 La Canonja Traspas parcial Camp de Tarragona
TV-3146  Travessera de la Pineda 3,39 La Pineda Traspas parcial Camp de Tarragona
TV-3148  Travessera de Vila-Seca 0,58 Vila-Seca Traspas parcial Camp de Tarragona
TV-3344  Travessera de Caseres 0,19 Caseres Traspas parcial Terres de I'Ebre
TV-3422 Travessera d'Alfara de Carles 0,50 Alfara de Carles Traspas parcial Terres de I'Ebre
TV-7004a  Accés a Vimbodi 0,12 Vimbodi Traspas parcial Camp de Tarragona
TV-7004a  Accés a Vallclara 0,13 Vallclara Traspas parcial Camp de Tarragona
TV-7023  Accés a la Bisbal de Falset 0,33 La Bisbal de Falset Traspas parcial Camp de Tarragona
TV-7091  Accés ala Febré 0,14 La Febro Traspas parcial Camp de Tarragona

T-301a Tivenys 0,38 Tivenys Traspas total Terres de I'Ebre
TV-7045b  Accés Mont-ral 0,35 Mont-ral Traspas total Camp de Tarragona
TV-7045c  Accés Bosquet 0,22 Mont-ral Traspas total Camp de Tarragona
TV-7045d  Accés Aixavega 0,20 Mont-ral Traspas total Camp de Tarragona
TV-7022  Accés Escaladei 0,04 La Morera de Montsant Traspas parcial Camp de Tarragona
TV-7111  Accés ala Vilella Alta 0,02 La Vilella Alta Traspas parcial Camp de Tarragona

TOTAL 33,64

Taula 9. Proposta de trams de carreteres a descatalogar.

Es proposa descatalogar un total de 33,64 km de carreteres locals. S’ha de tenir en compte, pero, que la descatalogacio de carreteres
actuals depén de I'acceptacio per part de I'ajuntament afectat mitjancant la signatura del corresponent conveni de traspas, i que per tant,

també sera un procés gradual en el temps. Els mapes dels trams de carretera que es proposa descatalogar es presenten a continuacio.
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La nova xarxa local que es
proposa pot augmentar un 10%
la longitud, fins a 1.200 km

DEFINICIO DE LES CARRETERES QUE FORMARAN PART DE LA XARXA LOCAL Pla Zonal

3.3 Carreteres de la xarxa basica, comarcal o local que canviin la seva funcio

Canvis en la mobilitat del territori, ja sigui per la construccié de noves infraestructures com per altres factors socials i economics, pot fer que
algunes carreteres canviin la seva funcidé i per tant, la seva classificacié funcional d’acord amb larticle 4 del Text refés de la Llei de
Carreteres.

El fet que ja tinguin I'atribucio juridica de carretera fa que no sigui necessari incloure-les al Pla zonal per catalogar-les com a tals, pero per tal
de fer una definicié complerta del que hauria de ser la xarxa local, s’han estudiat aquestes possible situacions.

No s’ha identificat cap carretera de la xarxa basica o comarcal que ara faci funcié de xarxa local ni cap carretera de la xarxa local que faci
funcié de xarxa basica o comarcal.

En qualsevol cas en el moment que es produeixi aquest tipus de situacio, el canvi de titularitat d’aquestes carreteres s’ha de regular
mitjancant acords entre la Diputacio de Tarragona i les administracions que en son titulars.

3.4 Proposta de nova xarxa viaria local

La xarxa viaria local de la Demarcacio de Tarragona despres d’'incorporar camins i descatalogar carreteres es proposa com segueix:

Xarxa viaria local proposada (km)

Camp de Tarragona Terres de I'Ebre  Total

(km) (km) (km)
Xarxa local actual 711 374 1.085
Incorporacio de camins (Grup 1a) 47 68 115
Carreteres a descatalogar -20 -14 -34
Xarxa local proposada 738 428 1.166

Taula 10. Xarxa viaria local proposada

La xarxa proposada s’anira conformant a mesura que els camins es vagin incorporant i les carreteres proposades a descatalogar es vagin
traspassant als ajuntaments, seguint el procediment administratiu corresponent en cada cas. La longitud de la xarxa viaria podria arribar al
final del termini del Pla Zonal a 1.200 km si s’incorporen els camins del Grup la i no es poguessin descatalogar els trams de carretera
proposats.

En conjunt, la xarxa viaria local a la Demarcacio de Tarragona podria arribar a augmentar la seva extensio actual fins un 10% en I'horitzo
temporal del Pla zonal (16 anys).

A continuacié es mostren els mapes de la xarxa local proposada per ambits.

27



Py, Xarxa local proposada

-+'x'*'*-‘\"-“-‘w-2245 .+ + -4 -+ T‘EZ.1+‘ - s
T.241 \ LI - % 9 > i
' g orac . y Camins del Grup 1a (noves carreteres)
p soma £ 1v-2212°C224%e
y CERLcon Savalla "\ e c t d tal
Ry =ae del tat o W'M‘? 0 7 + arreteres a aescatalogar
o t S%'GSS'J Santa Colomd G247 - X

’
1343 de Queralt i

Carreteres de la Diputacié de Tarragona

¥

Conesa
TV-2301 K
= '\’__\ \ .
< x t"les Piles
O Forés Fi
A . T30 N TV201
F *; Pz b
C A e
. - X 3 4
* Senan Tv-2331 m SPAROCEIOT  ates Pontils
B /]~ deQueralt
*- s e fTv-2015
=X
.+ 5 /'/
- X Tha b
& 3 4", sarral =
y Blancafort
‘X Tv-2337 |
3 { |
0?‘ % Pira ; TPAaty ) Querol
3 Montagut
N P o Vimbodi Barbera de A sim
£ 4 la Conca Cabra
*.x del Camp
X' I'Espluga
Vallclara (s S, Figuerola X
* spees Tv-2421 .
of ot Montblanc § del Cam% o, x
& +. : =B " ay-2001 «
- "
i X ena : %
+ 9 X “F Vianova ci4 ~ o el Plade
1: 5’5 de Prades C-240z 3 Santa Maria
TV7005 A
+-% . ® .
R A TV-2004
:\— *ot . - Vilaved S Bea TV-2008 X
e . B, At x
X A o
+ * -~ L PO N-240 AP2E-90 © Tv-24010 s
4 + v + S G Prades r. Ny e TP-2002 TV-2448 la Joncosa X M apa 4' 1
= | | ot Y Jn2i0a del Montmell ¥*.
s : o o
i =, 0
1703 o L 08
O e iy % Margalef e’ A s Capafonts Montan) -
- da 3 o 5 Ao
d'Ebre (X 4 -7021 4 < /J TVE7.041 P-2038
: Ig Bistdl la Morera Comudella la Febro i e Puigpelat
B T-702 et de Monfsaai de Montsant "Tv-7091 i o sl
T-2237,
e’ Alcover
&+ Tv-7022 I'Albiol
* Cabacés = TV-7046
. Vilabella
x
‘\_' la Vgl Poboleda T-204
Baixa 4, viella Ata i o
8 orroja alomo
7744 la Figuera del Priorat del Camp
X
y e Mg Bonastre ¢ viendrell
o Ta281 e Gaia
- TP-7403) 4 i E 3; v
;g:y%]e 5 Gratallops A‘W €32 T
'~ o Calafell +
o Tormo' g T730 N TN A B G-24pa . nit
e 3 les BarossMaspujols ~ - fCastellvell =
*I N Belimunt . ; J “del Cafp del Camp
; oar TP-7101b. del Priorat R Iiiudecols ‘ L “;"7"‘?3
- TR ! e Reds =~ 120
Pradell de -y L} " Creixell

la Teixeta

“Altafulla

Torre de

p5300z rca Fontaubell T:345 o Torredembarra
ontaubella | = N340
el Masroig B 1 '| = g 2
754 an
TV-3031 |
la Motg Vilanova ) i Ly / 2 AT \Iv-3145
¢ A Gom' dEscornalbol e Nontbrio, ., elxgonrlcss‘ Y Vila-seca CAMP DE TARRAGONA
ol i del Camp / 319
olidejou Tg10z { V)
L it Mont-roig W § e
X del Camg 1% /
, T2 Pla Zonal de la xarxa local de carreteres

de la Diputacié de Tarragona

Ml AP-ZEA5
Tivissa .

Serra de Tivissa

Xarxa local proposada

ses7iim - Vandellos

Escala 1:270.000

A N, ‘ Diputacio Tarragona

4
TV-3022
& V-3025
o




e H
X ‘X L‘:,n)a(
g s = % “Vilanova
X . X o d
7 9§ LLEIDA g R o i de Prades
X i + - N d
4 * % el . Xarxa local proposada
x if % + "¢ Ulidemolins A
x x + + % 2 7700
+ b =S £ 71 i . .
> - =2 i 5 Camins del Grup 1a (noves carreteres)
4 b L
~ =T = J
SSP . / oo s i Carreteres a descatalogar
O e X .~ / T 74av | Margalef 5@ A g
) 3 72 o] &
~ \ { la Bisbal i, Comudella o i &
SP‘?\ * o A T U deFaket 5 de Moritsant A Carreteres de la Diputacié de Tarragona
& V7411 ") dEbre ‘/ ,~ 5 e ‘\V‘TI(SZZS d
e ik + w0z [ e
N 7 5 Cabacés 1 i
i 1 VeI (% ¢ !
* 1 ! T4 Pots g LI . {3
% X IEf;:‘ 1’ Poboleda
e & aixa 7 =
+ : T-2237 a Vilella A"‘Forroja ~r
&8 4 del Priorat S
« \
& o s
. la Torre de &%
4 3 \ T733 . _
-+ X 43 A TR g Y
> la Fatarella - y Eellininiey = {
e 5 1100 (del REOISE e ﬁfudecols;
* 4 5 —
4 T731, T313
B & — S IP-7101 A
S0 oh 723 3 [ | Garci 200~ Fal 2] /|
S 15 o Botaeif
4 Tv-7232_sm Vilalba /(;,/121: r’/"\ 74363 5 24 ooy o
* dels Ar f { NG N A e MargaTv,:;om Fontaubella 142:
i TL?ZO Méra la Nos 2929 L 2 Vilanova Y
g ,’ﬂm“ame'-’%a:zs gl A Son d'Escomalbot™N\**' Z/Iolrgbn
4 " v . Capeanes gt Colldeiéy? Soqo /9% O
Tv-s032 ik Seifgde Liavens Mont-roiq}
& o L del Camp’')
x Nd
* = * 3 T 124"
323
+ £
X s Benlssanet/" : 310 e
Caseres ~ ~ Sy
TR V-3023 Y/ Ginestar Tivissds.
~
X
. + Serra de Tivissa
*
Bot
e ):_ Vi V3301 ~~/Rasquera M apa 4 . 2
#7v-3341 7,33/4 rselde | ooon
iy 3300 Comte
% 7 T:333 V3022
X ¥
Horta de
X
Sant Joan ot
% A oo to7am
X
T.350
i Ames
TEROL x
Xx
+ A !ﬁ;e‘":a Alfara Serra del Boix
* de Carles
&
+
X
+
+*
e 40
*
+ oot
4 ¢
+ ”,
x
x T
oo i i aiFmm '
p B8RS > TERRES DE L'EBRE
& =T g
» Sangs
i Wp35 T20%
sl 1 taige .
& Re 39m A ea
X f esete
, [ =N e " Pla Zonal de | local d t
B e (SR, G N a Zonal de la xarxa local de carreteres
x Y 1350, ! { g o = Deltebre 2 H A
x ) SN de la Diputacié de Tarragona
* = 1 e ! Amposta 1y.z403
X )
* 331 A
% | A}
& la Galera \ s ~ ?s
X { % N
j 2 1
N Freginals \ = $
1 |
o {

e

s '/
San Rafael & Z

del Rio

Torreta del
A Montsig 764m

Alcanar
TV3316
*

¥
+

N

Fort sk Afecs

o Tancade

Xarxa local proposada

Escala 1:330.000

’ Diputacio Tarragona




CAMINS QUE NO ES PODEN INCORPORAR A LA XARXA LOCAL DE CARRETERES Pla Zonal

4 Camins que no es poden incorporar a la xarxa local de carreteres

Els camins susceptibles de ser incorporats a la xarxa local de carreteres que no compleixen els criteris establerts per incorporar-los s’han
classificat en dos grups com segueix:

Grup 1lb: Camins que no compleixen estrictament els criteris per ser incorporats pero que son de gran utilitat social i interes territorial.
Representen 167 km de la xarxa de camins (96 km al Camp de Tarragona i 71 km a les Terres de I'Ebre). Es proposa que la Diputacio de
Tarragona habiliti els mecanismes necessaris per donar suport als ajuntaments en el manteniment del ferm, la millora de la senyalitzacio i la
sega i poda en els marges d’aquests camins. Es fa una previsio del cost que tindria donar aguest suport, aguesta inversio, tot i que no és
inversio en la xarxa local, s’'incorpora a les necessitats d’inversié que preveu el Pla Zonal.

Grup 2: Altres camins que estan lluny de complir els criteris per ser incorporats pero que son d’interes territorial. Representen una longitud
total de 415 km (181 km al Camp de Tarragona i 234 km a les Terres de I'Ebre). Aquests camins tindran prioritat en el moment de valorar la
concessio del servei d’assistencia per a la reparacié de paviments i sega de camins municipals pavimentats.

Aquests camins que no es poden incorporar a la xarxa local de carreteres es distribueixen, per ambits i grups, de la segiient manera:

Camp de Tarragona Terres de I'Ebre Total

km km km
Grup 1b 96 71 167
Grup 2 181 234 415
Total 277 305 582

Taula 11.Camins classificats segons I'ambit

Els mapes dels camins del Grup 1b i Grup 2 per ambits, es presenten a continuacio. Els llistats de camins amb dades basiques es poden
consultar a 'annex 3 del present document.
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Camins del Grup 1b i Grup 2
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ANALISI DELS DEFICITS DE LA XARX LOCAL Pla Zonal

5 Analisi dels déficits de la xarxa local

A continuacio s’identifiquen els déficits de la xarxa viaria local, en relacio a les caracteristiques de disseny proposades.

A efectes de poder obtenir una estimacidé general del cost que podria representar resoldre els deficits, s’han aplicat els tipus geneérics
d’actuacié i els costos unitaris dels projectes de carreteres de les obres que realitza la Diputacio de Tarragona.

S’inclouen els costos de les actuacions de conservacio extraordinaria (reforg de ferm), perd no els de conservacié ordinaria.

També s’inclouen les actuacions en refor¢ de ferm i senyalitzacié que es faran quan s’incorporin els camins, pero no el condicionament de
camins que puguin incorporar-se a la xarxa local d’acord amb els criteris de disseny establerts pel Pla Zonal, actuacions que s’estudiaran en
la segona fase del Pla Zonal.

Les inversions es refereixen a la resolucié dels déficits actuals, i s’ha de tenir en compte que I'evoluciod de la mobilitat els propers anys pot

generar noves necessitats, que s’estudiaran a la fi de la primera fase del Pla Zonal i s'incorporaran a la segona fase.

No s’han considerat actuacions complementaries com carrils bici i altres que requereixen estudis especifics i acords amb altres
administracions o particulars.
5.1 Deficits de la xarxa local

Deéficits en trams interurbans de la xarxa local actual

S’han identificat primer els trams interurbans de carreteres que no compleixen estrictament els criteris geometrics establerts en el quadre que
defineix els estandards d’amplada (veure apartat 1.3).

Per cobrir aquests déficits, les actuacions que es proposen son de dos tipus:

* Actuacions de condicionament general guan practicament tots els trams de la carretera necessiten d’actuacions importants
d’eixamplament o canvis importants de tracat per a eliminar I'excessiva sinuositat.

» Actuacions de millores puntuals de la seguretat i el drenatge : sOn trams puntuals de millora de tracat per millorar corbes o trams
amb deficit d’amplada relativament poc importants que podrien resoldre’s amb apartadors, semafors, cunetes remuntables,
retranqueig o sobreample de corbes i millores de tracat per millorar la visibilitat, i altres actuacions en seccions critiques orientades a
millorar la seguretat de la circulacio.

Dels 1.085 km de carreteres actuals, Del total de carreteres de la Diputacié, 425 km (39%) de la xarxa local presenta déficits. En 210 km (19%) serien necessaries actuacions
425 km presenten deficits de condicionament general i en 215 km (21%) actuacions de millora puntuals serien suficients.
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50 travesseres requereixen
actuacions de condicionament

9 travesseres poden requerir
una circumval-lacié

ANALISI DELS DEFICITS DE LA XARX LOCAL Pla Zonal

Deficits en els tams interurbans

61%

O Condicionament general @ Millores puntuals O Sense déficit

Figura 4. Déficits en els trams interurbans (%) de la xarxa viaria local actual.

Deéficits en travesseres urbanes

En la xarxa viaria local actual existeixen 187 travesseres urbanes, amb una longitud total de 76 km.

Un total de 50 travesseres presenten deficits de diferent tipologia i en 9 casos podria ser necessaria la construccié d’'una circumval-lacié. Per
cobrir aquests déficits, s’han proposat actuacions de dos tipus:

* Actuacions de condicionament general i millora : quan la travessera necessita d’actuacions importants que comporten una
redistribucié o bé un eixamplament de I'espai i/0 la reconstruccio d'obres de fabrica en barrancs o lleres que travessen el casc urba, i
guan la travessera presenta deficits que es poden resoldre amb la instal-lacié de passos de vianants elevats, semaforitzacio i/o el
soterrament dels serveis aeris.

* Actuacions de construccié d’'una nova circumval-lacio : quan la travessera presenta amplada de seccio insuficient en trams
d’urbanitzacié continua on no es poden incorporar voreres 0 elements de proteccid suficients per als vianants i on tampoc sigui
possible redefinir els sentits de circulacié per donar un Unic sentit de circulacio a la travessera o trobar altres solucions per assegurar
la convivencia segura del transit de vehicles i vianants.
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49 interseccions presenten
deficits de seguretat i/o de
capacitat rellevants

Els 115 km de camins del Grup
la que el Pla Zonal proposa
incorporar, necessitaran una
inversio inicial en reforg de
ferm i senyalitzacio

Es necessitara un refor¢ de
ferm de tota la xarxa al llarg
dels 16 anys del Pla Zonal

ANALISI DELS DEFICITS DE LA XARX LOCAL Pla Zonal

Deficits en interseccions

En la xarxa viaria local existeixen multitud d’interseccions, entre carreteres de la Diputacio, de carreteres de la Diputacid amb carreteres
gestionades per altres administracions (la Generalitat i I'Estat) i interseccions amb vials municipals, carrers i camins.

S’han identificat 49 interseccions amb deficits importants.

* Actuacions de canvi de tipologia de la intersecci6 . inclouen la construcci6 de noves rotondes, rectificacions en planta,
rectificacions en algat, implementacio de tercer carril i adequacio de la interseccio a entorn urba.

» Actuacions de millora de la tipologia existent . inclouen millores dels radis de gir, millores de visibilitat, la canalitzacié en vorada i
actuacions de complements d’urbanitzacio.

» Actuacions complementaries : inclouen millores o refor¢ de senyalitzacié (horitzontal i vertical), millores en el drenatge, enllumenat
de rotondes, entre altres.

La seguent taula mostra tipus d’actuacions per solucionar els déeficits identificats:

Tipus d’actuacions en interseccions Nombre
Canvi de tipologia de la interseccié 35
Millora de la tipologia existent 8
Actuacions complementaries 6

Total 49

Taula 12. Tipus d'actuacions necessaries per resoldre els déficits existents en les interseccions de la xarxa viaria local.

5.2 Altres actuacions necessaries

Actuacions en camins

Es preveu una adequaci6 inicial de la totalitat dels 115 km de camins del Grup 1a amb una inversio inicial de pavimentacié (refor¢ de ferm de
5 cm de gruix) i senyalitzacio (senyalitzacio horitzontal i vertical).

Aquesta adequacio inicial s’anira realitzant a mesura que els camins vagin sent incorporats a la xarxa local a través de convenis entre les
institucions actualment titulars i la Diputacié de Tarragona.

Un cop incorporats a la xarxa, s’hauran d’adequar els camins als criteris de disseny establerts al Pla Zonal. En el moment d’incorporar cada
cami a la xarxa, es definira el cost de I'actuacié de condicionament que necessitara i S’avaluara la seva prioritat que s’incorporara a la revisié
del Pla Zonal.

També es preveu, tot i que no és inversié en xarxa local, el cost de donar suport als ajuntaments en el manteniment del ferm, la millora de la
senyalitzacid i la sega i poda en els marges dels 167 km de camins del grup 1b.

Conservaci6 extraordinaria

La inversio en conservacio extraordinaria requereix una actualitzacié del refor¢ de ferm cada 16 anys, que és també el periode de vigéncia
del Pla Zonal.
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El cost total de les actuacions
necessaries és 387 M€

ANALISI DELS DEFICITS DE LA XARX LOCAL Pla Zonal

En mitjana, si el cost unitari es considera al voltant d’'uns 50.000 € per quilometre, la inversié necessaria per a 1.085 km de xarxa en un
periode de 16 anys, estaria al voltant de 3,4 M€ anuals. Aquesta xifra pot ser inferior en els primers anys del Pla donades les importants
campanyes de refor¢ de ferm dutes a terme per la Diputacié de Tarragona en els ultims 10 anys.

Recodificacié i senyalitzacié de les carreteres

S’ha incorporat al Pla el cost que representara recodificar i senyalitzar les carreteres d’acord amb la normativa que la Generalitat de
Catalunya, va aprovar al 1999 (Decret 26/1999 del 28 de setembre).

El codi de les carreteres de la xarxa local de la Demarcacié de Tarragona es compondra d’'una part alfabética que sera la lletra “T”, i una part
numerica de quatre xifres separades per un guid (T-XXXX).

S’ha considerat el cost de recodificar i ajustar la denominacio de totes les carreteres que actualment formen part de la xarxa viaria.

5.3 Cost de les actuacions necessaries

D’acord amb els criteris d’actuacio de carreteres locals que es proposen i els costos unitaris de les obres viaries que actualment du a terme la
Diputacié de Tarragona, el cost de resoldre els déeficits de la xarxa local actual seria de I'ordre d’'uns 387 M€ (més d’'un 50% inferior al que
resultaria d’aplicar la normativa vigent del Pla d’Infraestructures del Transport de Catalunya).

A la segient taula es mostren els costos de les necessitats d’'inversio desglossats:

Actuacions necessaries (costos M€)

Camp de Tarragona Terres de I'Ebre  Total

(M€) (M€) (M€)
Trams interurbans 162 92 254
Travesseres 21 7 28
Circumval-lacions 6 2 8
Interseccions 12 7 19
Incorporacio de camins (senyalitzacioé i reforg de ferm) 4 7 11
Suport als ajuntaments manteniment camins Grup 1b 7 5 12
Reforg de ferms (cada 16 anys) 35 19 54
Senyalitzaci6 i nova codificacié 0,65 0,35 1
Total 247,65 139,35 387
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La metodologia de prioritzacio
es basa en criteris de seguretat
vial, rendibilitat
socioeconomica i impactes
sobre els usuaris vulnerables,
els quals es mesuren amb
indicadors quantitatius

METODOLOGIA PER FER UNA PROPOSTA TECNICA DE LES OBRES MES PRIORITARIES Pla Zonal

6 Metodologia per fer una proposta tecnica de les obres més prioritaries

Partint del coneixement que té la Diputacié de Tarragona de I'estat de la xarxa local de carreteres, s’ha definit una metodologia d’avaluacio
per fer una proposta tecnica de les actuacions meés prioritaries.

La metodologia avalua cada possible actuacio en base a tres criteris: Seguretat vial, Rendibilitat socioecondmica i Impacte sobre els usuaris
vulnerables, que es mesuren a través d’indicadors quantitatius i es validen a partir del coneixement del tecnics del SAT. Amb els resultats
d’aquests indicadors s’obté el nivell de prioritat de cada criteri (alta, mitja, baixa o sense prioritat).

La prioritat global s’obté combinant les prioritats dels diferents criteris. La maxima prioritat global la tenen, lIogicament, aquelles actuacions
considerades de prioritat “Alta” d’acord amb tots els criteris, aixi com altres combinacions de prioritat dels diferents criteris on es déna més
pes al criteri de seguretat i menys pes al criteri d'impacte.

Indicadors
= ", g - P /"' £
( | [ 1 Deficitdamplada ) | Alta 1 ( )
\ en relacid al transit \ Mitja
SEGURETAT ‘I:: ‘ 2. Accidents en I:FJ Baixa
1 . relacio al transit . \_ Sense prioritat
f k. - 5 5 ke f’ Alta A _
\ Transit en o Mitia Prioritat
RENDIBILITAT ()|  relacié amb el L) i -
y ; e / Baixa global
cost de |"actuacié culi
e P, e P \_ Sense prioritat
- % - ~, e Alta ~
IMPACTE :n Convivéncia del transit |:h'} Mitja
'| de vianants i vehicles / Baixa . .
3 ; \ P, \_ Sense prioritat ) e P

Aquesta metodologia d’avaluacié garanteix I'objectivitat i transparéncia en la seleccié i prioritzacié de les actuacions a executar i també
facilita I'eficiéncia de la gestio interna de la Diputacié de Tarragona.

La metodologia de prioritzacié és dinamica i permet actualitzar els diferents indicadors continuament, de tal manera que si es detecta que
una actuacié que inicialment no era prioritaria passés a tenir prioritat per una variacié d’aquests indicadors, I'actuacié pot incorporar-se dins
de la proposta d’actuacions.
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6.1 Criteris de prioritzacié d’actuacions a la xarxa viaria

A continuacio es defineixen els tres criteris adoptats, i en I'apartat segtient es presenta la forma com es mesuren.

Seguretat : té per objectiu disminuir el risc d’accidents. Es prioritzen actuacions en trams de carreteres i interseccions que presenten
nivells d’accidentabilitat relativament més alta que la resta i també actuacions en trams de carreteres i interseccions on existeixen riscs
potencials elevats ja que tenen caracteristiques geometriques i funcionals significativament inferiors als criteris de disseny establerts.

Rendibilitat : té objectiu garantir la rendibilitat socioeconomica de les inversions, tenint en compte el nombre d’usuaris i el cost estimat
de l'actuacid. Es prioritzen aquelles inversions que amb un menor cost milloren les condicions de circulacié per un nombre major de
vehicles.

Impacte : té per objectiu reduir 'impacte social i ambiental de les carreteres a I'entorn que travessen, i més en particular millorar la
gualitat de vida de les persones que viuen i treballen prop de la carretera, reduint conflictes amb els usos confrontants o millorant la
mobilitat interior a un nucli urba, tant en vehicle com en transport public, a peu i en bicicleta.

Aquests criteris s’apliquen indistintament tant per a trams de carreteres com per a interseccions, si bé en alguns casos els indicadors que els
mesuren poden diferenciar-se.

La informacid necessaria per al calcul d’aquests indicadors s’obté del sistema d’informacié elaborat en els treballs del Pla zonal, basat en el
Cataleg de la xarxa viaria. El coneixement dels técnics del SAT és també necessari per validar i ajustar els valors dels indicadors tenint en
compte aspectes puntuals o singulars rellevants per a la correcta definicio i avaluacio de les actuacions, com s’explica a continuacio.

6.2

Indicadors

Es consideren dos indicadors complementaris per tal de mesurar el criteri de Seguretat, un indicador per mesurar el criteri de Rendibilitat i un
indicador per mesurar el criteri d'Impacte, a I'apartat 6 del Document 2 es detalla com es calculen aquests indicadors.

Criteri de seguretat

—Indicador de deficit funcional:  déficit d’amplada (trams de carretera) o de disseny (interseccions) en relacié al volum de transit, a

I'entorn i el relleu, com indicacié del risc potencial d’accidents.

Es prioritzen actuacions en trams i interseccions amb caracteristiques geometriques més allunyades dels criteris de disseny de
referéncia establerts, i que al mateix temps canalitzin un major nombre de vehicles. En alguns casos, existeixen déficits greus en
trams o interseccions que disminueixen la seguretat i que poden no tenir a veure amb lI'amplada perdo que es consideren
particularment (discontinuitat sobtada en les caracteristiques geométriques de la carretera, problema de maniobrabilitat en corbes,
existencia de guals, drenatges, estabilitat dels talussos...).

—Indicador d’accidentalitat : nombre d’accidents que s’han produit en els darrers cinc anys en funcié del transit de la via.

S'utilitzen les dades d’accidents amb victimes (ferits lleus, greus i morts) disponibles dels cinc anys més recents al Camp de
Tarragona i Terres de I'Ebre. A partir d’'aquesta informacié es dona prioritat d’actuacié a aquells trams amb una major ratio
d’accidents/IMD dels darrers anys. Aquest indicador correspon a I'index de perillositat emprat habitualment en els estudis de
seguretat viaria.

En casos singulars s’analitza també la tipologia dels accidents i es consideren els accidents sense victimes dels que es té
informacio, per arribar a una avaluacio mes precisa.
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¢ Criteri de rendibilitat
—Indicador de rendibilitat;:  transit en relacio al cost de I'actuacio.

Es considera el cost de I'actuacio en relacié al transit de vehicles lleugers i pesants en el tram d’actuacio. Aixi, es dona més
prioritat a aquells trams on hi hagi un major nombre d’usuaris i es requereixi una menor inversio.

Particularment, es té també en compte aquells casos en els que es produeixen estalvis de temps significatius, o reduccions dels
costos operatius dels vehicles.

La definicio del cost es basa en I'analisi dels costos d’altres obres executades de caracteristiques similars.
e Criteri d'impacte
—Indicador d’'Impacte: poblacié resident a menys de 25 metres.
Es considera la poblaci6 resident confrontant a I'actuacié com indicador de la superposicié de moviments tant de vehicles interns a
la poblacid, com de vianants i bicicletes al llarg de la carretera i a través d’ella. Aquest indicador mesura la poblacié que podria ser
més directament afectada per la millora de la seguretat i pels impactes socials i ambientals produits pel condicionament de la
carretera.

S’incorporen, particularment, altres aspectes rellevants relatius per exemple a I'existencia d’equipaments publics.

Degut a que no totes les carreteres tenen entorns igualment sensibles als impactes de la carretera, la metodologia permet que es
puguin prioritzar actuacions encara que no resultin prioritaries per aquest criteri en concret.

El calcul dels indicadors i el valor dels llindars per definir els nivells de prioritat de cada criteri es detallen al punt 6.4 del Document 2.
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6.3 Calcul de la prioritat global

La prioritat global s’obté combinant qualitativament els nivells de prioritat dels criteris de seguretat, rendibilitat i impacte. La maxima prioritat
global la tenen aquelles actuacions considerades de prioritat “Alta” d’acord amb tots els criteris, aixi com altres combinacions de prioritat dels
diferents criteris on es dona més pes al criteri de seguretat i menys pes al criteri d'impacte, d’acord amb la taula segient:

Seguretat Rendibilitat Impacte Prioritat Global
ALTA ALTA ALTA ALTA
ALTA ALTA MITJA ALTA
ALTA ALTA BAIXA ALTA
ALTA ALTA SENSE PRIORITAT ALTA
ALTA MITJA ALTA ALTA
ALTA MITJA MITJA ALTA
ALTA MITJA BAIXA ALTA
ALTA MITJA SENSE PRIORITAT ALTA
ALTA BAIXA ALTA ALTA
ALTA BAIXA MITJA ALTA
ALTA BAIXA BAIXA ALTA
MITJA ALTA ALTA ALTA
MITJA ALTA MITJA ALTA
MITJA ALTA BAIXA ALTA
MITJA MITJA ALTA ALTA
MITJA ALTA SENSE PRIORITAT ALTA

6.4 Aplicacio de la metodologia de prioritzacio

La metodologia s’aplica de la seglient manera per fer una proposta técnica de les obres més prioritaries:

» La xarxa local de carreteres es tramifica en trams homogenis segons els seglents atributs: la carretera, si s6n trams de travessera o
no, el transit (IMD), 'amplada, I'entorn i el relleu. D’aquesta manera s’obtenen més de 500 trams de carretera.

» Es calculen els indicadors sistematicament per a tots els trams i les interseccions de la xarxa viaria a partir de la informacio disponible i
s’obté la prioritat global de cada tram.

» D’acord amb els resultats que s’obtenen per tots els trams i interseccions es defineixen les actuacions a avaluar.
e S’obté la prioritat global d’aguestes actuacions tornant a aplicar la metodologia.

» Es classifiquen les actuacions necessaries per nivell de prioritat (alta, mitja o baixa)
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Les actuacions necessaries
s’han classificat en dos grups

de prioritat, segons la
magnitud del déficit detectat
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7 Prioritzacio de les actuacions

7.1 Actuacions prioritaries

Utilitzant la metodologia (desenvolupada al punt anterior) s’ha prioritzat el conjunt de les actuacions necessaries en dos grups.

» EI Grup 1 incorpora les actuacions de prioritat alta segons la metodologia.
» EI Grup 2 incorpora les actuacions de prioritat mitjana segons la metodologia.

El Grup 1 l'integren totes aquelles actuacions que combinant els criteris de seguretat, rendibilitat i impacte en els usuaris vulnerables de la via
tenen una prioritat alta.

Les altres actuacions prioritaries del Grup 2 tenen una prioritat mitja combinant els criteris de seguretat, rendibilitat i impacte en els usuaris
vulnerables de la via.

La resta de deficits observats, menors en comparacié als inclosos al Grup 1 i Grup 2, es revisaran a l'inici de la segona fase del Pla Zonal.

Actuacions en trams interurbans

S’ha identificat els déficits existents en els trams interurbans i estudiat les actuacions necessaries per resoldre’ls. Aquestes actuacions
comprenen tant actuacions de condicionament general com actuacions de millores puntuals de seguretat i drenatge. Es proposen dos grups
de prioritat d’actuacions en trams interurbans:

e Grup 1: Trams amb prioritat alta d’acord amb la metodologia de prioritzacio d’actuacions definida.

e Grup 2: Trams amb prioritat mitjana d’acord amb la metodologia de prioritzacié d’actuacions definida.

Camp de Tarragona Terres de I'Ebre Total

(km) (km) (km)
Grup 1 108 74 182
Grup 2 166 58 224
Total 274 132 406

Taula 13. Longitud (km) de les actuacions prioritzades en trams interurbans

El llistat d’actuacions prioritaries en trams interurbans es troba a I'annex 4 del present document.
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Actuacions en travesseres

S’ha identificat les travesseres que presenten déficits de funcionalitat (déficits generals al llarg de la travessera, 0 escanyaments puntuals en
seccions amb menys de 6 metres entre facanes). Per resoldre aquests deéficits son necessaries actuacions de condicionament general i
millora de la travessera i en alguns casos la construccié de circumval-lacions, quan hi ha amplades de secci6 insuficient en trams
d’urbanitzacié continua on no es poden incorporar voreres o elements de proteccio suficients per als vianants i on tampoc és possible
redefinir els sentits de circulacié per donar un Unic sentit de circulacié a la travessera o trobar altres solucions per assegurar la convivéncia
segura del transit de vehicles i vianants.

Les actuacions en travesseres s’han classificat en grups de prioritat com segueix:
e Grup 1: Trams de travessera amb prioritat alta d’acord amb la metodologia de prioritzacié d’actuacions definida.

« Grup 2: Trams de travessera amb prioritat mitjana d’acord amb la metodologia de prioritzacié d’actuacions definida.

Camp de Tarragona Terres de I'Ebre Total

(nombre) (nombre) (nombre)
Grup 1 13 3 16
Grup 2 24 10 34
Total 37 13 50

Taula 14.Nombre d’actuacions prioritzades en travesseres

El llistat d’actuacions prioritaries en travesseres es troba a I'annex 4 del present document.
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Actuacions en interseccions

S’ha identificat les interseccions que presenten deficits de funcionalitat o de capacitat i s’han estudiat actuacions tant de canvi de tipologia
(usualment per passar de configuracions en creu o en Y, o en T 0 a rotondes) com de millora de la tipologia (ajust de radis de gir, o tercers
carrils).

Les actuacions s’han classificat en dos grups de prioritat a partir d’'aquests criteris de referencia:
e Grup 1: Interseccions amb prioritat alta d’acord amb la metodologia de prioritzacié d’actuacions definida.

« Grup 2: Interseccions amb prioritat mitjana d’acord amb la metodologia de prioritzacié d’actuacions definida.

Camp de Tarragona Terres de I'Ebre Total

(nombre) (nombre) (hombre)
Grup 1 13 8 21
Grup 2 20 8 28
Total 33 16 49

Taula 15. Nombre d’actuacions prioritzades en interseccions

El llistat d’actuacions prioritaries en interseccions es troba a I'annex 4 del present document.

A continuacio es representen els mapes per ambits territorials de les actuacions prioritaries en trams interurbans, travesseres i interseccions.
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La inversio prioritaria
és de 269 M€

PRIORITZACIO DE LES ACTUACIONS Pla Zonal

Actuacions de refor¢ de ferm

Les actuacions de conservacié extraordinaria de la xarxa de carreteres seran prioritaries en relacié a la resta de programes d’actuacio, en

cas que la disponibilitat economica no sigui suficient per a tots els programes. El Pla no determina, pero, quins trams de la xarxa viaria local
necessitaran refor¢ de ferm.

Actuacions en camins

També es consideren prioritaries, en relacio a la resta de programes d’actuacio, les actuacions de refor¢ de ferm i senyalitzacio necessaries

per incorporar els camins del Grup la i les actuacions de suport als ajuntaments en el manteniment del ferm i la millora de la senyalitzacio
dels camins del Grup 1b.

7.2 Cost de les actuacions prioritaries

D’acord amb els costos unitaris de les actuacions que actualment du a terme la Diputacié de Tarragona, el cost de resoldre els déeficits
prioritaris de la xarxa local actual és de I'ordre d’'uns 269 M€, distribuits per tipus d’actuacié com segueix:

Actuacions prioritaries a la xarxa local (costos M€)

Camp de Tarragona Terres de I'Ebre Total

(M€) (M€) (M€)
Trams interurbans 97 39 136
Travesseres 21 7 28
Circumval-lacions 6 2 8
Interseccions 12 7 19
Incorporacié de camins (senyalitzacié i reforg de ferm) 11 12 23
Reforg de ferms (cada 20 anys) 35 19 54
Senyalitzacié i nova codificacio 0,65 0,35 1
Total 182,65 86,35 269

Taula 16. Cost (M€) de les actuacions més prioritaries a la xarxa local (Grup 1)

Aquest cost representa prop del 70% del total de les actuacions considerades necessaries (387 M€).

A continuaci6é es mostren les taules de costos desagregats pel Grup 1 i Grup 2 de prioritat:

Actuacions Grup 1 Camp de Tarragona Terres de 'Ebre  Total
(M€) (M€) (M€)
Trams interurbans 55 23 78
Travesseres 10 3 13
Circumval-lacions 6 2 8
Interseccions 6 4 10
Incorporacio de camins (senyalitzacié i reforg¢ de ferm) 11 12 23
Reforg de ferms (cada 16 anys) 35 19 54
Senyalitzaci6 i nova codificacié 0,65 0,35 1
Total 123,65 63,35 187

Taula 17. Cost (M€) de les actuacions més prioritaries a la xarxa local (Grup 1)
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Actuacions Grup 2 Camp de Tarragona Terres de 'Ebre  Total
(M€) (M€) (M€)
Trams interurbans 90 32 58
Travesseres 11 4 15
Circumval-lacions 0 0 0
Interseccions 6 3 9

Incorporacio de camins (senyalitzacié i reforc de ferm) - - -
Reforg de ferms (cada 16 anys) - - -
Senyalitzaci6 i nova codificacié - - -
Total 107 39 82

Taula 18. Cost (M€) de les altres actuacions prioritaries a la xarxa local (Grup 2)

Sense considerar les actuacions necessaries per a la incorporaciéo de camins, suport a ajuntaments en el manteniment de camins, refor¢ de
ferm i per actualitzar la codificacié de la xarxa, el Grup 1 representaria el 35% del cost de la resta d’actuacions necessaries definides pel Pla
Zonal, i el Grup 2 en representaria el 27%.

7.3 Inversio prevista en la primera fase (2020-2027)

La inversié global que podria dur-se a terme en la primera fase del Pla Zonal (2014-2021) s’ha estimat atenent a la capacitat inversora que ha
tingut la Diputacio de Tarragona durant els darrers 8 anys del periode 2011-2019, i que va ser com a mitjana la seguent:

« 8 M€/any d’inversio en obres de millora i conservacio extraordinaria.
« 3 Mé€/any en conservacio ordinaria

Pel primer quadrienni el Pla Zonal assumeix que la inversié global podria situar-se sobre uns 32 M€ (8 M€/any), mentre que pel segon
quadrienni haurien d’augmentar fins uns 48M€ (12 M€/any), arribant a un total d’aproximadament uns 80 M€ per la primera fase.

Aquest volum d’inversié probable, es desglossa en els programes d’actuacié que s’inclouen indicativament en la taula segient:

Inversié global programada en la primera fase (2020-2027)

Programes d’actuacio sobre la xarxa local actual ler quadrienni (M€) 2on quadrienni (M€) Total (M€)
2020 a 2023 2020 a 2023

Incorporacio de camins (senyalitzaci6 i pavimentacio) 5 6 11

Actuacions de millora de xarxa 18 30 48

Reforg de ferm 8 12 20

Senyalitzacié d'orientacio i nova codificacio 1 0 1

Total 32 48 80

Les actuacions es programaran preferiblement mitjancant els Programes quadriennals d’inversions que definiran les actuacions que s’hauran
d’executar durant el periode, tot i que també es podran programar anualment (veure apartat 8.1).
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7.4 Inversio prevista en la segona fase (2028-2035)

Donada la incertesa sobre la disponibilitat financera de les administracions publiques, tant a curt com a mig i llarg termini, el Pla Zonal no

programa la inversié pel tercer i quart quadriennis, i es limita a recomanar que s’ha d’acostar el més possible al cost dels déficits prioritaris
gue no es resoldran durant la primera fase.

7.5 Analisi de la inversi6

: El grafic que es mostra a continuacié representa el cost (M€) estimat de les inversions necessaries i prioritaries, i de la inversio prevista.
En la primera fase es proposa
arribar a un 21% de les
inversions necessaries.

387 M€ Inversions necessaries
269 M£€ Inversions prioritaries (grup 1 + Grup 2
187 M€ Inversions més prioritaries (Grup 1)

80 M€ Inversions primera fase

Figura 5. Esquema de les Inversions necessaries, prioritaries i previstes

La inversié prevista en la primera fase permet realitzar un 43% de les inversions més prioritaries i un 21% del total de les inversions
necessaries.
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Les actuacions en trams de
carretera tenen més d’'un 15%
de rendibilitat social i més
d’un 10% el condicionament
dels camins del Grup 1la
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7.6 Avaluacio estratégica de les inversions

Per tal d’avaluar I'interes de les inversions necessaries per situar la xarxa viaria local de la demarcacio de Tarragona en els nivells de qualitat
definits, s’ha calculat la rendibilitat socioeconomica que tindrien totes les actuacions necessaries aplicant la metodologia d’avaluacié
d’inversions en infraestructures desenvolupada pel Col-legi d’Enginyers de Camins, Canals i Ports de Catalunya (2010), i posteriorment
validada per la metodologia SAIT del Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya.

La rendibilitat socioeconomica és la proporcio entre la inversioé necessaria i els beneficis que comporta la inversio al llarg del temps, valorats
en termes d’estalvis de temps dels usuaris de la xarxa i de costos de manteniment dels vehicles, entre altres. S’ha comprovat que la
rendibilitat socioeconomica de les actuacions en trams interurbans és alta, per sobre del 15%.

D’altra banda, amb la informacié sobre les caracteristiques dels camins, transit i cost estimat, s’ha comprovat que el conjunt dels camins del
Grup 1a presenten una rendibilitat mitjana per sobre del 10%.

D’acord amb la metodologia d’avaluaci6 macroeconomica desenvolupada pel Col-legi d’Enginyers de Camins, Canals i Ports (2010),
I'impacte sobre 'economia durant la construccio de les actuacions necessaries per resoldre els déficits que ha identificat el Pla Zonal seria
d’'uns 9.182 llocs de treball-any, dels quals uns 2.500 es localitzarien en la Demarcacié de Tarragona. D’altra banda, s’ha comprovat que les
inversions es distribueixen equilibradament per territoris i comarques, atenent transits, superficie i poblacio.

L'impacte sobre el medi ambient i el paisatge sera molt inferior al que es produiria si s’actués sobre la xarxa local d’acord amb la normativa
tecnica vigent, donat que d’'una banda, el Pla Zonal només preveu actuacions de refor¢ de ferm i senyalitzacio als camins que s’incorporaran
a la xarxa local de carreteres i per tant no suposaran un impacte sobre el medi ambient i, d’altra banda, les actuacions necessaries per
resoldre els déficits que ha identificat el Pla Zonal no impliquen la construccié de nous tracats i s’han proposat uns criteris de disseny més
ajustats a la realitat dels entorns que travessen les carreteres i dels transits que hi circulen per resoldre-les que reduiran molt
significativament els impactes sobre el medi natural que aquestes actuacions puguin tenir.

L'impacte sobre el medi ambient i el paisatge sera molt inferior al que es produiria si s’actués sobre la xarxa local d’acord amb la normativa
tecnica vigent, donat que el Pla Zonal només preveu actuacions de refor¢ de ferm i senyalitzacié als camins que s’incorporaran a la xarxa
local de carreteres. D’altra banda, les actuacions necessaries per resoldre els deficits en la xarxa de carreteres actual no impliquen la
construccié de nous tracats i seguiran els criteris de disseny proposats (ajustats a la realitat dels entorns que travessen les carreteres i dels
transits que hi circulen), que reduiran molt significativament els impactes sobre el medi natural que aquestes puguin tenir quan es programin.
En qualsevol cas, quan es programin i es projectin aquestes actuacions, seguiran la tramitacié6 ambiental oportuna.

D’acord amb informe emés del Departament de Medi Ambient, el Pla Zonal de la Diputacié de Tarragona no es troba subjecte al procediment
d’Avaluacio Ambiental.
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Els programes d’inversions
s’elaboraran a partir d'una
proposta técnica inicial
d’abast quadriennal

ASPECTES NORMATIUS | DE GESTIO Pla Zonal

8 Aspectes normatius i de gestio

8.1 Programacio de les inversions

Les inversions a la xarxa local es programaran mitjancant Programes d’inversions preferiblement quadriennals que determinaran les
actuacions que s’hauran d’executar durant el periode.

Aguests programes es duran a terme com segueix:
Es determinara el pressupost que podra ser destinat durant el quadrienni a obres de millora i conservacio extraordinaria de carreteres.

Es realitzara un estudi previ de les actuacions del Grup 1, i excepcionalment del Grup 2, per estimar amb més precisio el cost de les
actuacions susceptibles de ser incorporades al programa.

Amb aquestes dades de cost més ajustades, i les dades d’accidentalitat, geometria, transit i poblacié propera a les carreteres més
actualitzades que es disposin, s’aplicara la metodologia de prioritzacio d’'obres (basada en criteris de seguretat, rendibilitat i impacte) i es fara
una proposta técnica d’obres prioritaries per valor superior a la inversio prevista, de I'ordre del doble.

A partir d’aguesta proposta tecnica d’abast quadriennal, els organs de govern de la Diputacié de Tarragona, en base a criteris d’equilibri
territorial i progrés social i economic, concretaran i aprovaran un Programa d’inversions en carreteres preferiblement d’abast quadriennal per
facilitar uns gestié més eficient de I'execucio d’aquesta inversio.

Una vegada aprovats per part dels organs de govern de la Diputacid, es redactaran, tramitaran i executaran els projectes al llarg del mandat
segons les dificultats técnica, urbanistica i institucional de cadascun.

A l'apartat 6 d’aquesta memoria, i amb més detall a I'apartat 6 del Document 2 del Pla zonal, es precisa la metodologia per fer aquesta
proposta tecnica de les obres més prioritaries.

Aquesta metodologia d’avaluacié garanteix I'objectivitat i transparencia en la seleccié i prioritzacio de les actuacions a executar en cada
periode.

8.2 Recodificacié i nova denominacio de la xarxa

Recodificacio

La xarxa viaria local s’ha recodificat d’acord amb els criteris de la Generalitat de Catalunya, establerts en el Decret 261/1999 que té per
objecte aprovar el sistema de codificacio de la xarxa de carreteres de Catalunya integrada per les carreteres no reservades a la titularitat de
I'Estat i determinar els criteris per a la seva codificacié.

El codi de les carreteres de la xarxa local de la Demarcacié de Tarragona es compondra d’una part alfabética i una part numerica separades
per un guié. La part alfabetica sera la lletra “T”. La part numerica del codi sera de quatre xifres; les dues primeres identificaran per si mateixa
la carretera i es determinen en funcio d’un sistema ortogonal, definit al Decret, d’acord amb l'estructura fisica del territori (sectors). La tercera
xifra indica I'orientacié de la via respecte al sector en qué es troba i la darrera xifra indica I'ordre per a cada combinacié de zona i orientacio.
La recodificacié proposada al Pla Zonal inclou les carreteres de la xarxa local actual i els camins seleccionats (Grup 1a, Grup 1b i Grup 2).

A l'annex 1 es troba la llista de carreteres de la xarxa local amb els codis actuals i els nous codis.
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Nova denominacio

Per a la denominacio de les carreteres de la xarxa local al Camp de Tarragona i Terres de I'Ebre s’ha aplicat la Circular 01/05 de 15 de
Novembre del 2011 de la Direccio General de Carreteres de la Generalitat de Catalunya, per a l'estructuracio i tramificacio del Cataleg
General de Carreteres.

Aquesta circular estableix que la denominaci6 de la carretera “és el nom amb el qual es coneix la carretera”, i que a I'hora de denominar
carreteres s’escolliran noms simples.

La denominacio de les carreteres es composara en general d'un descriptor i d’'un localitzador i opcionalment d’'un antecedent, i d’orientadors
i/o sublocalitzadors.

El descriptor indica la tipologia de la carretera, segons els tipus seguents:

* Eix: en el cas de carreteres de llarg recorregut que abasten més d’una comarca.

» Autopista o autovia: si la carretera assoleix alguna d’aquestes classificacions técniques

* Branc: quan la carretera es pugui considerar una derivacio cap a un poblat o indret determinat d'una altra carretera i/o , en
gualsevol cas, que estigui codificada com a branc.

» Accés: quan la carretera mena exclusivament a un poblat o indret, des d’una altra carretera, i que es troba a l'altre extrem.

» Calcada lateral: quan la carretera estigui codificada com a tal

* Travessera: en els cassos de carreteres que han estat substituides per variants de la poblacié i estiguin integrables, totalment o
parcial, a la vialitat urbana.

* Ronda: quan la carretera voreja un nucli de poblacié

» Carretera: en la resta de casos

El localitzador indica el nom de poblat, indret o element geografic que identifica la carretera.

» Exemple: Carretera de la Pineda (“de” nom del localitzador)
» Exemple: Accés a Vallverd (“a” nom del localitzador)

» Exemple: Carretera Vimbodi-Poblet (localitzador 1-localitzador 2)

L'antecedent, s’anteposara al descriptor només en aquells casos en qué la carretera hagi estat substituida per una nova.
* Exemple: Antiga carretera Amposta-Deltebre

Els orientadors s’utilitzaran per ubicar la posicio de la carretera en relacié al localitzador.
* Exemple: Carretera est de Pratdip

A l'annex 2 d’aquest document es troba el llistat amb les actuals i noves denominacions de les carreteres de la xarxa local.
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8.3 Canvi de titularitat dels camins

Per al canvi de titularitat dels camins del Grup 1a que s’han d’incorporar a la xarxa local sera necessaria I'aprovacio individual de convenis

entre la Diputacio i els ajuntaments. Es preveu que la incorporacié dels camins es faci progressivament a mesura que s’'aprovin aquests
convenis.

8.4 Tramitacio del Pla Zonal

El procés de tramitacié del Pla Zonal passara per les seguents fases:
« Aprovacio inicial per part de la Diputacio.
« Periode d’informacié publica i al-legacions.

La Diputaci6 procedira a estudiar les al-legacions presentades i aprovara definitivament Pla Zonal a excepcio de la part del Pla que fa
referencia a la definicio de la xarxa local, que s’aprovara provisionalment.

El Conseller de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya fara I'aprovacio final de la part del Pla Zonal que fa referéncia a
la definici6é de la xarxa (Document 5. Pla Zonal de la Diputacio de Tarragona. Definicié de la xarxa local.)

8.5 Sintesi de les propostes del Pla Zonal

L’horitz6 temporal del Pla Zonal es fixa en 16 anys de duracio, dividit en dues fases de 8 anys. Caldra fer una revisio del Pla Zonal al final de
la primera fase.

Les caracteristiques principals de les propostes del Pla Zonal son les segtients:
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9 Sintesi de propostes

Sintesi de propostes

1. Criteris de disseny de la xarxa local
» El Pla Zonal proposa nous criteris de disseny per les amplades de les carreteres segons el relleu, el transit i I'entorn adaptant la
normativa vigent a les necessitats de la xarxa local.
* Es proposen criteris de disseny per a travesseres i interseccions.
» Agquests criteris suposen la reduccio en un 50% de la inversio necessaria per adequar la xarxa local.

2. Definicio de la xarxa local
* Lalongitud de la xarxa local actual de 1.085 Km podria arribar a 1.200 Km al final del termini de I'horitz6 temporal del Pla Zonal.
» S’identifiquen alguns trams de carreteres de la xarxa actual susceptibles de ser descatalogats.
* S’incorporen fins a 115 Km de camins (47 Km al Camp de Tarragona i 68 Km a les Terres de I'Ebre).

3. Identificacio dels deficits de la xarxa local
» Cal el condicionament general 0 actuacions puntuals a 425 Km de carreteres.
» 50 travesseres tenen déeficits rellevants i en 9 casos es planteja construir una circumval-lacio.
* 49 interseccions tenen deéficits importants.
* Es preveu la necessitat d’'un refor¢ de ferm de les carreteres cada 16 anys.
» S’implementara la nova codificacio de la xarxa local (T-XXXX) composada per la lletra “T” i quatre xifres per identificar la carretera.
» El cost total de les actuacions necessaries per resoldre els déeficits existents a la xarxa local és de 387 MEUR.

4. Prioritzacio de les actuacions

» S’ha desenvolupat una metodologia de prioritzacié d’actuacions segons tres criteris: seguretat, rendibilitat i impacte en els usuaris
vulnerables per decidir les inversions.

* S’han prioritzat les actuacions necessaries en dos grups, segons la magnitud del déficit en relaci6 amb els criteris de disseny
establerts en el Pla Zonal, l'accidentalitat de la carretera, la intensitat del transit, el cost de l'actuacio i 'impacte sobre els usuaris
vulnerables.

» Els dos grups s’han establert per a actuacions generals en trams interurbans, actuacions puntuals en trams interurbans, travesseres,
circumval-lacions i interseccions.

» S’ha avaluat en 187 MEUR el cost de les actuacions classificades com a més prioritaries (Grup 1).

5. Inversioé prevista
» Es proposa una inversio en la primera fase del Pla Zonal de 80 MEUR, desglossada en diversos programes d’actuacié a la xarxa local,
32 MEUR al primer quadrienni (8 MEUR/any) i 48 MEUR al segon quadrienni (12 MEUR/any).
* Es recomana que la inversié del programa d’actuacié en refor¢ de ferm sigui prioritaria en relaci6 amb la resta de programes
d’actuacio.
» Lainversio prevista en la primera fase permet realitzar el 43% de les actuacions més prioritaries.
» Lainversio de la segona fase (tercer i quart quadrienni) es proposara en la revisio que es dura a terme al final de la primera fase.

6. Gestio del Pla Zonal
* Ainici de cada mandat es fara una proposta tecnica de les obres més prioritaries d’abast quadriennal a partir de la qual els organs de
govern de la Diputacié de Tarragona aprovaran Programes d’inversions en carreteres preferiblement d’abast quadriennal que
determinaran les actuacions a les carreteres que s’hauran d’executar durant el mandat.
* Per al canvi de titularitat dels camins que s’han d’incorporar a la xarxa local de carreteres sera necessaria I'aprovacio individual de
convenis entre la Diputacio i els ajuntaments afectats. Es preveu que la incorporacio dels camins sera un procés gradual durant el
periode de vigéncia del Pla Zonal.
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Informe Expedient RT
IP-2015-115 JMBG

Termes municipals
Municipis de la demarcaci6 de Tarragona

Informe sobre el Pla Zonal de la xarxa local de carreteres de la Diputaci6 de Tarragona

La Diputacid de Tarragona tramet per informe a la Direccid General d'Infraestructures de
Mobilitat Terrestre el Pla Zonal de la xarxa local de carreteres d'aquella Diputaci6, aprovat
inicialment per la mateixa el 31 de gener de 2014.

L'abast d’aquest informe se centra en I'adequacié d'aquest Pla a la legislacié i normativa
sectorial vigent fet en concordanca amb els criteris dels Serveis Juridics del Departament de
Territori i Sostenibilitat. Tanmateix, s'adjunta un resum dels continguts analitzats del Pla.

El present Pla redactat per la Diputacié de Tarragona incorpora tant els elements propis d’un
pla de carreteres com els d’'un pla zonal, i, per tant, sera necessaria una reestructuracié del
mateix que permeti separar-ne la part del pla zonal per a sotmetre-la a aprovacié del
conseller del Departament de Territori i Sostenibilitat. En aquest sentit, un pla de carreteres
locals que incorpori en forma de separata els continguts corresponents al pla zonal donaria
compliment a aquest requisit.”

Vist aixd, a continuaci6é es valorara el document des d'aquestes dues perspectives, en el
benentés que, tal com s'indica en els paragrafs anteriors, serd necessaria una
reestructuracié del mateix que permeti separar-ne la part del pla zonal per a sotmetre-la a
aprovacio del conseller.

Pla zonal

Respecte el pla zonal, el seu contingut es concretaria nicament en el llistat de noves vies a
incorporar a la xarxa local de carreteres. Aquest Pla hauria de fer constar per a cadascuna
d'aquestes vies el tracat, els requisits funcionals de I'article 4.1 del Reglament general de
carreteres que en justifiquen la seva incorporacid, i les caracteristiques técniques vigents i
futures (codi, PK origen i final, longitud, amplada plataforma, transit estimat, etc.). Pel que fa
als requeriments funcionals basats en una analisi cost-benefici, s'adjunten en aguest informe
els criteris metodologics proposats per a la seva elaboraci6.

" El Text refds de la Llei de cameteres (TRLC) de Catalunya, aprovat pel Decret 2/2009, de 25 d'agost, estableix
a l'article 6.3 que linstrument per a incorporar camins municipals a la xarxa local de carreteres és el pla zonal,
instrument que han de redactar les diputacions i ha de ser aprovat pel Departament de Territori i Sostenibilitat.
Per altra banda, la Disposicid addicional primera del TRLC sobre latribucié de competéncies a les
administracions titulars de carreteres, comespon a la Diputacid de Tarragona impulsar la planificacié de la xarxa
local de cameteres de la seva titularitat.

Vista la normativa sectorial cal establir una primera diferéncia entre un pla zonal per a incorporar camins a la
xarxa local de cameteres gue cal que aprovi el conseller de Territori | Sostenibilitat, i un pla de carreteres locals
per definir les actuacions de condicionament i millora de la xarxa local que comespen aprovar la Diputacié de
Tarragona. Per tant es tracta de dos instruments de planificacié que cal que segusixin tramitacions independents.

Aquest fet no impedeix que ambdds continguts puguin conformar un dnic document. Tanmateix, caldra que la
part corresponent al pla zonal pugui ser presentada per a aprovacié per part del Depariament de Territori i
Sostenibilitat de manera independent a la resta del document, ja que el conseller d'aquest Depariament només
pot aprovar un document que inclogui dnicament els continguts d'un pla zonal.
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Vistos els continguts del present Pla que conformarien la proposta de pla zonal, s'observa
que manca una justificacio particularitzada per a cada cami del compliment dels requisits
funcionals que en justificarien la seva incorporacié a la xarxa de carmreteres. Alhora s'observa
que per a la incorporacié de camins a la xarxa de carreteres es planteja (nicament una
adequacio inicial del vial consistent en un reforg de ferm de 5 cm de gruix i senyalitzacié
horitzontal i vertical, en el moment d'incorporacié. Aquesta adequacié no s'ajusta a la
normativa sectorial vigent que es defineix en la normativa técnica del PITC.?

Per aquest motiu, per a poder informar positivament el pla zonal serd necessari que es
prevegi en el mateix que, en el moment d'incorporacid, les vies proposades per formar part
de la xarxa de carreteres compleixin les caracteristiques técniques fixades en el Decret
310/2006, de 25 de juliol, pel qual s'aprova el Pla d'Infraestructures del transport de
Catalunya. Aixi mateix cal incorporar, tal i com s'esmentava anteriorment, la justificacio
particularitzada dels criteris funcionals d'incorporacic.

Pla de carreteres de fa xarxa local

Per altra banda, respecte el pla de carreteres locals, es considera que el present document,
en tant es supediti a alld que en resulti de I'aprovacié definitiva del pla zonal i hi sigui
coherent, déna compliment a les competéncies en matéria de planificacié de la xarxa local
de la Diputacié de Tarragona. Tanmateix, s'observa que, als efectes de guiar les actuacions
de condicionament, el Pla planteja unes caracteristiques técniques inferiors a les vigents,
que sén les identificades al paragraf anterior, fet que no s'ajusta a la normativa sectorial.

Per tot aixd, pel que fa a planificacio viaria, sense perjudici d'alires competéncies
concurrents, res no s'oposaria a 'aprovacié del present document per part del fitular de la
xarxa i sota la denominacié de Pla de carreteres locals de la Diputacié de Tarragona,
sempre que les propostes s'ajustin a la normativa vigent pel que fa a les normes i criteris

tecnics, i, pel que fa a les incorporacions quedi supeditat a alld que resulti de I'aprovacié
definitiva del pla zonal.

Finalment recordar-vos que respecte els criteris técnics vigents, tant per a la integracio de
camins a la xarxa local com per al condicionament de carreteres de la xarxa local, la
Generalitat de Catalunya n'esta impulsant una revisio més adaptada a la realitat de la xarxa
local. També escau recordar que préviament a l'execucié de qualsevol obra o actuacio dintre
de la zona d'afectacid viaria de les carreteres de titularitat de la Generalitat de Catalunya,
caldra obtenir I'autoritzacié preceptiva del Servei Teritorial de Carreteres de Tarragona.
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Josep Martki Bosch Santi Ribas i Domingo
Cap del Servei de Planificacié Subdirgctor General de Planificacio i
Barcelona, 14 de setembre de 2015 Projectes Viaris

2 Toti que el Reglament general de carreteres, aprovat pel Decret 293/2003 de 18 de novembre, requereix en el
seu article 4.2 que les vies, préviament a la seva integracio a la xarxa local, han de reunir unes caracteristiques
tecniques definides en els plans zonals, aquestes caracteristigues no poden contradir els criteris f&cnics vigents
de la xarxa viaria que sén de major rang nomatiu i sén recollits en el Decret 236/1996, de 5 de juliol, pel qual
s'aprova l'adaptacid del Pla de carreteres de Catalunya a la Liei 7/19893, de 30 de setembre, de carreteres,
segons s'especifica en el Decret 310/2006, de 25 de juliol, pel gual s’aprova el Pla d'Infraestructures del transport
de Catalunya.
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Annex 1. Continguts del Pla Zonal de la xarxa local de carreteres de la Diputacié de
Tarragona analitzats per part del Servei de Planificacid

Objecte

D'acord amb la memoria, el present Pla té per objecte definir la proposta de xarxa local de
carreteres de la Demarcacié de Tarragona a I'horitzé temporal dels propers 16 anys, fins al
desembre de 2029, establir-ne els criteris de disseny adaptats a les seves necessitats,
identificar les carreteres que la conformaran aixi com els seus déficits i les inversions
necessaries a realitzar segons l'estat i requeriments de les mateixes.

A aquest efecte, en base a la diagnosi termritorial realitzada, el Pla identifica determinades
vies municipals per integrar a la xarxa local de carreteres, aixi com algunes carreteres locals
existents que proposa descatalogar.

Finalment, el Pla proposa una normativa técnica i formula una proposta de xarxa local on
defineix, valora i programa les actuacions a realitzar per tal que les carreteres existents que
es mantenen en aquesta proposta i les vies municipals que planteja incorporar-hi tinguin les
caracteristiques t&cniques gue planteja.

Estat de la xarxa local acfual i previsions

El Pla analitza els elements definitoris de la xarxa local actual, des dels aspectes geométrics
i estat del paviment, fins a 'entorn que fravessen, el transit suportat i el nombre i tipus
d'accidents.

La xarxa de carreteres actual de la Diputacié de Tarragona, amb una longitud total de 1.085
km, es distribueix en 384 km a les Terres de I'Ebre i 701 km al Camp de Tarragona. Les
intensitats de transit i caracteristiques geométriques son molt diverses. El 55% de les vies
tenen una amplada inferior als 6 metres (de les quals el 40% presenta amplades inferiors als
5 metres) i el 72% una IMD inferior als 1000 veh./dia. El 98% de la xarxa & paviment de
mescla bituminosa.

El Pla proposa la classificacio de les cameteres locals segons l'entorn que travessen i
distingeix entre carmreteres en entorn natural, rural o urbanitzat. El 63% de les carreteres es
troben en entorn rural, el 27% en entorn natural i el 10% restant en entorn urbanitzat.

Les previsions de transit per l'any 2028 s’han efectuat amb el model de previsié SIMCATII i
pronostiguen creixements del 34% en vies d'entorns urbanitzats, 41% en entorns rurals i
44% en vies d’entorn natural, per al periode 2010-2028. Actualment, la mitjana de transits
gue fravessen entorns naturals esta per sota dels 300 vehicles/dia, 600 vehicles/dia en
carreteres d'entorns rurals i 4.000 vehicles/dia en entorns urbanitzats.

Crteris de disseny

En la documentacié presentada s’argumenta que I'aplicacié de les normes i criteris t&cnics
vigents pel que fa a les caracteristiques de disseny implicaria I'actuacié al 80% de la xarxa
de carreteres locals i una inversio d'uns 925 ME. Per aquest motiu estableix una proposta de
nous criteris de disseny, gue permetrien reduir les necessitats d’'actuacid a un 40% de la
xarxa local actual, que té en compte 'entorn de la carretera i esta particularment enfocada a
reduir la secci6 tipus a les carreteres amb transits inferiors a 1000 vehicles/dia.
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incorporacid de nous camins, la construccio de variants de tragat o la construccio de
circumval-lacions de poblacid. Finalment, proposa la consiruccid de tres nous trams en
bypass amb un total de 3 km per enllagar carreteres existents i escurgar l'itinerari principal.

Amb tot aixé, la longitud de la xarxa local de carreteres proposada pel Pla considerant
nomes la incorporacio dels camins dels grups 1ai 1b, és de 1.287 km i suposa un increment
del 18,6% sobre els1.085 km de la xarxa local actual.

NORMATIVA VIGENT NORMATIVA PROPOSADA
IMD Tipus de terreny Entonn IMD Tipus de terreny

(veh.dia) | Pla/Ond Acc. M.Acc. (veh.dia) Pla/Ond Acc. M.Acc.

< 1000 6/7 67 5,5/6 MNatural < 500 86 515 5/5

> 1000 6/8 6/8 8/7 <100 66 55 5/5
Rural 100 — 500 6/6 616 5,5/5.5

500 - 1000 67 6I7 6/6

> 1000 78 78 67

Urbanitzat <1500 T8 I8 6/7

Alhora apunta que en aquells trams on no fos possible una amplada minima de 5 metres,
tant per cost com per impacte, es proposen cunetes remontables, apartadors o mesures de
regulacid del transit. Per altra banda també proposa velocitats de projecte inferiors als 50
km/h en determinats casos, i estableix criteris pel disseny de travesseres. interseccions i
obres de fabrica o ponts.

Proposta de nova xarxa local

A fi d'identificar quins camins podran ser integrats a la xarxa de carreteres, el Pla recull els
vuit requisits gue fixa el Reglament general de camreteres, Decret 293/2003 de 18 de
novembre, el compliment de com a minim un dels quals determina la condicié funcional de
carretera d'un vial. Alhora estableix 3 criteris propis de referéncia que son els segiients:

- Els camins han de tenir una amplada major o igual a 5 metres, i en estat acceptable del
paviment, per a serincorporats a la xarxa viaria local.
- No s’han considerat com camins susceplibles de ser incorporats els accessos a
urbanitzacions de menys de 500 metres de llargada.
- No s'han considerat com a camins susceptibles de ser incorporats aquells gue es troben
en drees densament urbanitzades (I'entorn en e recorregui del cami ha de ser no
urbanitzat).
El Pla analitza els camins susceptibles de formar part de la xarxa local i en proposa un total
de 231 km. Per a tots aquells camins potencialment incorporables, el Pla fixa tres grups de
prioritat, segons la rendibilitat socioecondmica associada al condicionament d’aquests:

- Grup 1a: camins a incorporar prioritariament a la xarxa local amb un total de 91 km (45
km del Camp de Tarragona i 46 km de les Termres de 'Ebre), amb un cost de millora baix i
una gran utilitat social. Les actuacions necessaries per a la seva incorporacié es limiten
al reforcament de ferm i la incorporacié d'elements de seguretat i senyalitzacio.

- Grup 1b: alires camins a incorporar a la xarxa local amb un total de 140 km (83 km al
Camp de Tarragona i 57 km de les Terres de I'Ebre), amb un cost de millora moderat i
una gran utilitat social.

- Grup 2: Altres camins d'interés termitorial que no seran incorporats a Ia xarxa local perd
requereixen d'actuacions de condicionament. Dins d’aquest grup es consideren 454 km
(199 km al Camp de Tarragona i 255 km a les Terres de I'Ebre).

D’altra banda, el Pla planteja descatalogar 18 carreteres (32,13 km) que no compleixen els
requisits funcionals minims o deixen de ser necessaries en ser substituides per la
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Longitud total (km)
Xarxa local a MNous trams a
Xarxa local actual descatalogar incorporar Xarxa proposada
Camp Temres de Camp Temes Camp Temes Camp Temres
Tarragona I'Ebre Tamragona | dslEbre | Tarragona | de 'Ebre | Tamragona | delEbre
Karxa Carreteres
de la Diputacid de 701 384 13 19 2 1 690 366
Tamragena (2013)
Total parcial
carreteres actuals 1985 e 4 =S
Vies Gtularitat 128 103 128 103
municipal {grup 1)
818 469
Total Proposta
1.287

Sense tenir en compte les descatalogacions ni els nous trams en bypass a incorporar, la
longitud de la xarxa local, resultant de la incorporacié dels 231 km de camins municipals, és
de 1.316 km i suposa un increment del 21,3% sobre els 1.085 km que fa la xarxa local actual
de la Diputacit de Tarragona.

Analisi dels déficits i actuacions previstes

El Pla defineix les actuacions a realitzar en base a I'analisi de les caracteristiques de la
xarxa de carreteres actual i dels camins a incorporar, en relacio als criteris de disseny que
propasa el propi Pla.

En aquest sentit identifica que un 41% del total de carreteres de la xarxa interurbana
presenta déficits. Aixd es tradueix en 215 km gue necessiten actuacions de condicionament
general (on només preveu I'actuacio sobre 159 km) i 225 km actuacions de millora puntual.
Pel que fa a les 190 travesseres urbanes existents, es preveu actuar amb algun tipus de
condicionament en 58, i es preveu construir una circumval-lacié urbana en 19 casos. De les
1.512 interseccions existents a la xarxa local se n'identifiquen 80 amb déficits importants que
requereixen actuacions de canvi de tipologia (32), millora de la tipologia existent (14) o
actuacions complementaries (34).

Pel que fa als camins a incorporar, el Pla preveu una adequacié inicial per a tots els del grup
1 (231 km) a mesura que es vagin incorporant, consistent en un reforg de ferm de 5 cm de
gruix i senyalitzacié horitzontal i vertical. Tanmateix el Pla no defineix ni valora les
actuacions de condicionament per adaptar-los als criteris de disseny propis, ja que ho
preveu fer al moment d'incorporacid. Alhora tampoc preveu la prioritzaci6 i programacio
d'aquestes actuacions a realitzar fins a la revisio del Pla Zonal.

Finalment, el Pla considera necessaria una actualitzacié del reforg de ferm cada 16 anysila
recodificacid i senyalitzacié de la xarxa local de la Demarcacis, d'acord amb el Decret
26/1999 del 28 de setembre.
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El cost total de realitzacié del Pla ascendeix a 459 M€ per a 'adequacid de |z xarxa local
existent als criteris proposats.. A aquest import cal afegir-hi els costos de condicionament del
camins per a adequar-los als criteris de disseny establerts, que podrien ascendir 2 150 ME,
aixi com els costos de conservacid i manteniment ordinaris i costos associats a d'alires
actuacions complementaries.

Prioritzacio de les acluacions

El Pla identifica aguelles actuacions que considera més necessaries i les classifica en dos
grups de prioritat, en funcié de la magnitud del déficit a corregir, la intensitat de fransit i el
risc d'accidentalitat. La resta d'actuacions adregades a corregir déficits menors no incloses
en cap d'aquests dos grups de prioritat es deixen per revisié a la segona fase del Pla.

&i‘:;?iﬁ;spﬂsggﬁjsal PlaZonal. Camp de Tarragona | Terres de I'Ebre Total
Prioritat Grup 1 Nam./km M€ Nam./flkm ME Num.flkkm ME
Trams interurbans. Actuacions generals (km) 55 50 24 3 79 73
Trams interurbans. Actuacions puntuals 7 5 12
Travesseres 13 g & 6 17 14
Circumval-lacions 8 g 3 10 12
Interseccions 21 5 11 3 32 8
L’:‘f’eﬂﬁﬁfe caming {senyaliizacioieeforg | 408 13 103 10 231 23
Reforg de ferms (cada 16 anys) 35 19 54
Senyalitzacid i nova codificacio 0,6 0,4 1
TOTAL GRUP 1 (Milions €) 120,6 64,4 185

;iﬁ?;ﬁpﬂ@;gﬁ:;' P00, Camp de Tarragona | Terres de I'Ebre Total
Prioritat Grup 2 Nim./km ME Nam./fkm M€ Nim.fkm Me
Trams interurbans. Actuacions generals (kmj) 71 66 g 10 80 76
Trams interurbans. Actuacions puntuals 1 4 15
Travesseres 3 7 10 4 41 21
Circumval-lacions 7 8 2 2 g 10
Interseccions 36 g 12 3 48 12
Incorporacitd de camins (senyalitzacid i reforg

de ferm) (km)

Reforg de ferms (cada 16 anys)

Senyalitzacid i nova codificacié

TOTAL GRUFP 2 (Milions €) 100 19 119

Programacio i gestio del Pla

El Pla proposa un desenvolupament de les actuacions en dues fases de wuit anys
cadascuna mitjancant programes d'inversié quadriennals que caldra que siguin aprovat pels
organs de govern de la Diputacié. El programa quadriennal podra seleccionar actuacions
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tant del grup 1 com excepcionalment del grup 2 de prioritat. Per a la primera fase (2014-
2021) el Pla preveu una inversid total de 80 M€ 32 M€ durant el primer quadrienni i 48 M€
durant el segon. Aquesta inversid en la primera fase permetria realitzar un 43% de les
actuacions prioritaries, que representen un 17% de les actuacions totals. Per a la segona
fase, no concreta programa d'inversions.

Finalment, per a la incorporacidé de camins a la xarxa local de carreteres, el Pla preveu
l'aprovacié individual de convenis entre la Diputacio i els ajuntaments per al canvi de
titularitat dels camins del Grup 1. Es preveu que la incorporacié dels camins es faci
progressivament a mesura que s'aprovin aquests convenis.
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Annex 2. Criteris metodoldgics per a I'analisi C/B per a la integracié de camins a la
xarxa de carreteres locals

D'acord amb l'article 4.1 del Reglament general de carreteres (Decret 293/2003, de 18 de
novembre), cal fer I'andlisi cost-benefici per integrar a la xarxa de carreteres aquells camins
gue:

a. Tinguin condicié de variant que escurci sensiblement itineraris entre dos nuclis
b. Permetin el tancament d'itineraris

Per a poder ser integrats, aquests camins han de resultar amortizables en 30 anys amb una
TIR del 10%.

Vistes les propostes de les Diputacions de Girona i Tarragona pel que fa a les metodologies
utilitzades en 'analisi cost-benefici i amb la voluntat d’harmonitzar-ne els criteris, es proposa:

1. Calcular la TIR amb la IMD estimada any a any, i no mitjangant el calcul invers per
comparar la necessaria amb I'esperada a I'any 30.

2. Avaluar els beneficis que aporta cada cami dins de litinerari que es pretén millorar,
mitjangant una comparacié del recorregut per la xarxa de carreteres (cost actual) i pel
nou recorregut una vegada integrat el cami (cost proposta).

3. Considerar el cost d'explotacio i de manteniment anual del nou cami una vegada integrat
a la xarxa de carreteres.

4. La IMD de I'any inicial s’obtindra mitjancant un aforament de cobertura del cami, que es
podra adequar mitjangant I'associacit a una estacié afi. Aquesta IMD es podra extrapolar
mitjangant un creixement anual maxim de I'1,5%, llevat justificacié en contra.

5. Pel que fa a la mobilitat induida, si es genera un model nou de distribucié que no calibri
en les carreteres de I'entorn immediat (desviacions superiors al 25% del transit), el transit
obtingut no es podra tenir en compte, llevat de justificacié en contra.

6. Ulilitzar els costos del transport oficials més recents, que per a 2014 sén els de 2010.
Aquests costos s'actualitzaran mitjangant I''PC.
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2010 2014

Mercaderies Mercaderies

Turisme Turisme

lleugeres lleugeres

Costos interns

Valor del temps (€/h) 8,9950 18,6900 9,5077 19,7553
Propietat 0,1578 0,0883 0,1668 0,0933
Despeses financeres - 0.0217 . "~ 00228
Impost matriculacié 0,0046 . 0,0049 -

- Assegurances 00507 0,1332 00536 0,408
3_3 E Impost primes assegurances ) 0,0008 - 0,0008 )
8§ | Despeses estruclura - 0,1502 - . 0,1588
g o [mv 0,0019 - 10,0020 =
IVTM 0,0110 . 0,0116 -
Carregues fiscals - 0,0217 - 0,0229
Aparcament 0,0460 - _ 0,0486 -
TOTAL 0,2729 0,3934 0,2885 0,4158
g Multes 0,0052 - 00085 :
5o | Carburant 0,0726 00987 00767 01043
5% |Lubrificant 00042 < 00044 -
@ 2 | Pneumatics 0,0104 0,0085 0,0110 0.0069
2L | Manteniment 0,0447 0,0850  0,0472 0,0898
< TOTAL 0,1370 0,1902 0,1448 0,2010

Costos externs (Elvehkm)

Accidents 0,0263 0,0122 0,0278 0,0129
" Contaminacié atmosfrica 00181  0,0624 0,0191 0,0859
Canvi climatic 00276  0,0414 00292  0,0438
Avant-post 0,0069 00132 00073  0,0139
Efecte barrera T 00101 0,0202 0,0107 0,0213
Paisatge i natura 0,0046 0,0025 0,0049 0,0027
Soroll 0,0100 00180 00,0108 0,0201
TOTAL 0,1037 0,1709 0,1096 0,1808

Taula 1. Costos unitaris del transport als efectes de I'analisi cost-benefici oficials per al 2010
i actualitzats a 2014 mitjancant la variacio de I'lPC de novembre de 2010 fins a novembre de
2014 (5,7%).
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Benvolgut President,

Em plau comunicar-i gué, en datz 30 de marg de 2017, va enirar en vigor la LLE] 82017,
coneguds com la llsi d’acompanyamert dels pressupostos de 2017. Un apartat d'aquests llei
©s refereix a la modificacié del Text Refés ds Iz Lisi de Carreteres (TRLC), en e! ssu articls
referent als Plans Zonals, essent el nou articulat of que es detalls 2 continuacit:

Es modiifica I'apartat 3 de I'article 6 del taxt refés de la Llei de carreteres, gue resta redactat
de la manera segtient:

«3. Es poden afegir a /a xarxa focal de carreferes les que defineixin com & fals els plans
zonals que, amb aquesta finalitat, redactin Jos dioutacions o els ens Supramunicipals gue-fes
substitueixin.

»Els plans zonals poden incorporar actuacions de mmilforament de la xarxa local ds carrsferes
en lfurs ambits territorials respectivs. De manera justificads, poden adoptar caracieristiques
geometriques i de seccio transversal, tani per a la incorporacié de vies a la xarxa local com
per a la xarxa local ja existent, que no S'ajusiin estrictament a les estableries per la
normativa técnica vigeni.

»Els plans zonals, exclusivament als efectes de le definicic de la xarxe local ds carreteres,
han d'ésser aprovats pel departament compelent en maiénia de carreteres.y

Amb aquesta modificacio, el Pla zonal, a més de consistir en unz lista dele camins a ser
afegits a la xarxa local de carrsteres, pot incorperar les propostes d’actuacié per a la miliora
de la xarxa local existent | Ia seva planificacié | programacio. D'aquesta manera, el pla zonal
podra constituir-se, en un Gnic document, com un pla de carreteres local,

Per altra banda, la modificacid permet a les diputacions, prévia justificacio, una incorporacia
de camins amb requeriments geomatrics més flexibles i adaptats als condicionants existents
i la demanda, cosa gue permeatra planificar les inversions més eficientment a la totalitat de £
xarxa local de carreteres. '

Ates que P'aprevacis de ia liei d’acompanyament dels pressupostos soluciona problemes que

s’havien detectat en els trebalis en curs d'elaboracia dels plans zonale, simplifica el procés

d'aprovacid | clarifica les competéncies i responsabilitats de cadascunz de les

administracions actuants, confic plenament en Gue sera una eina molt Gtil per a Pagilitzacié
- del procés de tramitacié del Pla zonal,

Per dlfim, agrair-vos sl vostre suport i comunicar Gue la Direccid General d'infraestructures
de Mobilitat resta a Iz vostra disposicio per aclarir qualsevol dubte o proporcionar el suport
due fos necessari

Atentament, P

Ricard Font i Hereu
Secretari d'Infraestructures i Mobiiitat

Barcelona, 10 d'abril de 2017
Av, de Josep Tarredelias, 2-5

08020 Barcalons

Tel. 92 495 80 00

Frax 03 495 80 01

hlipcffledritori.gencat.cat
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ANNEXOS

Pla Zonal

LLISTA DE CARRETERES DE LA XARXA LOCAL

Codi actual

Denominacio6 actual

Longitud actual (km)

Codi nou

Denominacioé nova

Longitud nova (km)

N-230b De la C-43 alaT-333 8,320 | T-1134 Carretera de Pinell de Brai Sud 8,320
N-230c De la C-43 al limit comarca de la Ribera d'Ebre 6,523 [T-1133 Carretera de Pinell de Brai Nord 6,523
T-201 De Santa Coloma de Queralt a Esblada 16,809 | T-4377 Carretera Santa Coloma de Queralt - Esblada 16,809
T-202 D'Altafulla a la Riera de Gaia 2,663 | T-4217 Carretera de la Riera de Gaia 2,663
T-203 De la TP-2031 a la Riera de Gaia pel Catllar 7,890 [ T-4284 Carretera la Riera de Gaia - el Catllar 8,990
T-210 De la N-340 a la Pobla de Montornés 2,334 | T-4218 Carretera de la Pobla de Montornés 2,334
T-211 De la Pobla de Montornés a la Nou de Gaia 4,274 | T-4223 Carretera la Pobla de Montornés - la Nou de Gaia 4,274
T-222 De Passanant a la T-233 9,635 | T-4371 Carretera Forées - Passanant 9,635
T-223 De Vallmoll a la Secuita 6,015 [ T-4245 Carretera Vallmoll - la Secuita 6,015
T-231 De la TP-2311a Barbera de la Conca 2,840 | T-4326 Carretera de Barbera de la Conca 6,195
T-242 De la C-241d a Barbera de la Conca 3,355

T-234 Del limit provincia de Lleida a Passanant 2,433 | T-4353 Carretera Passanant - Ciutadilla 2,433
T-244 Del Pla de Manlleu a Ranxos de Bonany 8,238 | T-4358 Carretera Pla de Manlleu - Ranxos de Bonany 8,238
T-301a Antiga carretera de Tortosa a Benifallet 0,375 | T-2110 Antiga carretera de Tortosa a Benifallet 0,375
1-301 De Tortosa a Benifallet 23,890 | 12111 Carretera Tortosa - Benifallet 24,505
T-302 De Benifallet a la C-12 0,615

T-310 De la T-318 a Pratdip 5,105 | T-3121 Carretera Est de Pratdip 5,105
T-311 De Pratdip a la C-44 12,545 | T-3122 Carretera Oest de Pratdip 12,545
T-312 De la T-310 a Montbrié del Camp 0,600 | T-3243 Carretera Montbrié del Camp - Coll de la Teixeta 16,421
T-313 De Montbrié del Camp a la N-420 15,821

T-314 Del Parc Sama a Reus 7,175 | T-3131 Carretera Parc Sama - Reus 7,175
T-319 Accessos a Port Aventura (accés sud) 1,833 | T-4121 Accés a Port Aventura Sud 1,833
T-319 Accessos a Port Aventura (accés nord) 1,875 | T-4122 Accés a Port Aventura Nord 1,875
T-320 De Montbrié del Camp a |' estacio de Botarell 2,890 | T-3143 Carretera Montbrié del Camp - Botarell 2,890
T-310z Antiga T-310 0,170 | 13142 Carretera de Vilanova d'Escornalbou 2,980
T-321 De la T-310z a Vilanova d'Escornalbou 2,810

T-324 Del limit comarca de la Terra Alta a Mora d'Ebre per Miravet 13,548 | T-3123 Carretera Miravet - Mora d'Ebre 13,548
T-341 De Tortosa a Roquetes 0,865 | T-2141 Carretera Tortosa - Roquetes 0,865
T-342 De Roquetes als Reguers 6,490 | T-1047 Carretera Roquetes - els Reguers 6,490
T-343 De Duesaiglies a I'Argentera 2,550 | T-3127 Carretera Duesaiglies - I'Argentera 2,550
T-361 De Prat de Comte a |'antiga estacio de ferrocarril 4,245 | T-1137 Carretera Prat de Comte - Via Verda 4,245
T-700 Del Monestir de Poblet a la TV-7005 15,180 | T-3298 Carretera Poblet - Prades 15,180
T-702 De La Bisbal de Falset a la Palma d'Ebre 9,155 [ T-2226 Carretera la Bisbal de Falset - la Palma d'Ebre 9,155
T-703 De la C-233 a la Palma d'Ebre 10,117 | T-2225 Carretera de |la Palma d'Ebre 10,117
T-704 De la N-420 a la TV-7041 33,570 | T-3212 Carretera de la Mussara 33,570
T-711 De Gratallops a Torroja del Priorat 5,665 | T-2232 Carretera Gratallops - Torroja del Priorat 5,665
T-712 De Gratallops al Lloar 3,962 | T-2223 Carretera Gratallops - el Lloar 3,962
T-721 De la C-422 a la Pobla de Mafumet 3,500 | T-4212 Carretera Constanti - la Pobla de Mafumet 3,500
T-722 De La Pobla de Mafumet a la C-37 9,550 | T-4271 Carretera del Rourell 9,550
T-723 De Batea al limit de la provincia de Saragossa 7,575 | T-1242 Carretera Batea - Nonasp 7,575
T-730 De la T-714 al Molar 13,570 | T-2212 Carretera de la Figuera 13,570
T-731 De Garcia al Molar 6,695 [ T-2234 Carretera Garcia - el Molar 6,695
T-732 Del Molar al Lloar 6,348 | T-2233 Carretera el Molar - el Lloar 6,348
T-733 D'Ascé a la Fatarella 10,480 | T-1221 Carretera Asco - la Fatarella 10,480
T-734 De la N-420 al Molar 9,812 | T-2243 Carretera el Masroig - el Molar 9,812

58



ANNEXOS

Pla Zonal

LLISTA DE CARRETERES DE LA XARXA LOCAL

Codi actual Denominaci6 actual Longitud actual (km)  Codi nou Denominacié nova Longitud nova (km)
T-740 De Falset a Porrera 9,215 | T-3237 Carretera Falset - Porrera 9,215
T-750 De la N-240 a la Pobla de Mafumet 2,970 | T-4224 Branc a la Pobla de Mafumet 2,970
T-751 De La Mas6 a Vallmoll 3,460 | T-4227 Carretera la Maso - Vallmoll 3,460
TP-3311a De laT-1025 ala TP-3311 0,600 | T-1023 Carretera Santa Barbara - Mas de Barberans 12,595
T-1025 De Santa Barbara a Mas de Barberans 11,995
T-1040 De la Sénia a la CV-105 (limit provincial) 0,959 | T-1040 De la Sénia a la CV-105 (limit provincial) 0,959
T-1050 De la Sénia a la CV-100 (limit provincial) 0,478 | T-1050 De la Sénia a la CV-100 (limit provincial) 0,478
T-1110 De la T-330 al limit de provincia 3,412 | T-1110 De la T-330 al limit de provincia 3,412
T-2237 De Vinebre a la Palma d'Ebre 16,075 | T-2238 Carretera Vinebre - la Palma d'Ebre 16,075
T-3136 De Botarell a la N-420 4,110 | T-3133 Carretera Botarell - les Borges del Camp 4,110
T-3225 De Cornudella de Montsant a Siurana 7,380 | T-3244 Carretera de Siurana 7,380
T-3231 D'Almoster a la Selva del Camp 3,090 | T-3231 Carretera Almoster - la Selva del Camp 3,090
T-4281 De la TP-2031 al centre penitenciari Mas d'Enric 1,770 | T-4281 De la TP-2031 al centre penitenciari Mas d'Enric 1,770
T-7224 Circumvallacid de Vilallonga del Camp 0,540 | T-4298 Ronda de Vilallonga del Camp 0,540
TP-2031 De Tarragona a la C-51 21,335 | T-4236 Carretera Tarragona - Brafim 21,335
TP-2036 De Puigpelat a Alié 1,600 | T-4215 Carretera Puigpelat - Alid 1,600
TP-2039 Del Catllar a la N-340 6,085 | T-4216 Carretera del Catllar 4,985
TP-2044 Del Vendrell a Sant Viceng de Calders 2,020 | T-4231 Carretera el Vendrell - Sant Viceng de Calders 2,020
TP-2045 De Maslloreng a la C-51 1,225 (T-4278 Carretera de Maslloreng 1,225
TP-2235 Dels Pallaresos a Sant Salvador 2,190 | T-4296 Carretera els Pallaresos - Sant Salvador 2,190
TP-2442 De Sant Jaume dels Domenys al Pla de Manlleu 12,545 | T-4357 Carretera Sant Jaume dels Domenys - el Pla de Manlleu 12,545
TP-3211 De Riudecanyes al Castell d’Escornalbou 4,350 [ T-3126 Accés al Castell d'Escornalbou 4,350
TP-7049 De Reus a Castellvell del Camp 1,885 | T-3214 Carretera Reus - Castellvell del Camp 1,885
TP-7101 De Falset a Bellmunt del Priorat 4,683 | T-2244 Carretera Falset - Bellmunt del Priorat 4,683
TP-7101b Accés al Museu Mines de Bellmunt del Priorat 0,740 [ T-2221 Ronda de Bellmunt del Priorat 0,740
TP-7225 De Reus al Morell 8,240 | T-4222 Carretera Reus - Morell 8,240
TP-7401 De Porrera a la N-420 5,445 [ T-3242 Carretera Porrera - Coll de la Teixeta 5,445
TP-7402 De Porrera a la Venta del Pubill 8,861 | T-3297 Carretera Porrera - la Venta del Pubill 8,861
TP-7403 De Porrera a Torroja del Priorat 7,451 | T-3241 Carretera Porrera - Torroja del Priorat 7,451
TP-2311 Accés al Pla de Santa Maria 0,385 | T-4325 Accés a Figuerola del Camp 2,394
TV-2001 De Figuerola del Camp al Pla de Santa Maria 2,009
TV-2005 De I’Alba a la TP-2002 5,960 | T-4324 Carretera Aiguamurcia - I'Alba 5,960
TV-2006 D’Aiguamurcia a Santes Creus 2,140 | T-4316 Carretera Aiguamurcia - Santes Creus 2,140
TV-2011 De Pontils al limit de la provincia 7,018 | T-4338 Carretera Pontils - Valldeperes 7,018
TV-2012 Ramal a Sant Magi de Brufaganya 2,445 | T-4361 Accés a Sant Magi de Brufaganya 2,445
TV-2013 Ramal a Viladeperdius 0,940 | T-4398 Accés a Viladeperdius 0,940
TV-2014 De Biure de Gaia a la C-241d 1,720 | T-4329 Accés a Biure de Gaia 1,720
TV-2015 De Vallespinosa a la C-241d 7,680 | T-4315 Accés a Vallespinosa 7,680
TV-2021 De Vespella a la Nou de Gaia 4,933 | T-4277 Accés a Vespella de Gaia 4,933
TV-2032 De Vilabella a I’Argilaga 4,302 | T-4237 Branc de Vilabella 4,302
TV-2033 Ramal a Renau 0,585 | T-4276 Accés a Renau 0,585
TV-2034 De Valls a Vilabella 7,435 | T-4247 Carretera de Puigpelat 7,435
TV-2035 De Nulles a Valls 5,310 | T-4246 Carretera de Bellavista 5,310
TV-2041 De la N-340 a la TV-2042 per Roda de Bara i Bonastre 14,050 | T-4249 Carretera de Bonastre 14,050
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Codi actual Denominaci6 actual Longitud actual (km)  Codi nou Denominacié nova Longitud nova (km)
TV-2042 De la C-51 a la T-204 per Masarboneés i Maslloreng 10,665 | T-4228 Carretera de Masarboneés 10,665
TV-2043 D’Albinyana a la C-51 2,580 | T-4287 Accés a Albinyana 2,580
TV-2048 De la TP-2044 al Barri Baix de Sant Viceng de Calders 0,727 | T-4291 Accés al Barri Baix de Sant Viceng de Calders 0,727
TV-2121 Del Barri de la Carronya (Sant Jaume dels Domenys) a la T-212 0,900 | T-4318 Accés a la Carronya 0,900
TV-2122 Del Papiolet a Banyeres del Penedés per Sant Jaume dels Domenys 7,630 | T-4382 Carretera de Sant Jaume dels Domenys 7,630
TV-2126 De Bellvei a C-31 3,620 | T-4379 Carretera Bellvei - Calafell 3,620
TV-2127 Del Vendrell a Sant Salvador 3,350 [ T-4219 Carretera el Vendrell - Sant Salvador 3,350
TV-2128 Ramal a Santa Oliva 0,285 [ T-4321 Accés a Santa Oliva 0,285
TV-2141 De Selmella al Pont d’Armentera 6,750 | T-4376 Carretera de Selmella 6,750
TV-2142 Del Pont d’Armentera al Barri de Les Ordes 4,320 | T-4385 Accés a les Ordes 4,320
TV-2212 D’Aguild a la C-241e 0,850 | T-4421 Accés a Aguilo 0,850
TV-2231 De I’Argilaga a la N-240 per la Secuita i Perafort 5,600 | T-4297 Carretera |'Argilaga - Perafort 5,600
TV-2232 De la N-240 a la TV-2231 pels Garidells 2,360 | T-4252 Carretera dels Garidells 2,360
TV-2233 De les Gunyoles a la N-240 0,340 | T-4253 Accés a les Gunyoles 0,340
TV-2234 Ramal a Vistabella 1,215 [ T-4213 Accés a Vistabella 1,215
TV-2236 De Perafort a la TP-2031 pels Pallaresos 3,580 [ T-4242 Carretera Perafort - els Pallaresos 3,580
TV-2241 De Rauric al limit de la provincia 3,765 | T-4411 Carretera Rauric - Talavera 3,765
TV-2242 Ramal a Montargull 1,640 | T-4422 Accés a Montargull 1,640
TV-2243 De la Cirera alaT-224 2,280 | T-4441 Accés a la Cirera 2,280
TV-2244 De Conesa a la T-224 per Savalla del Comtat 6,560 | T-4330 Carretera de Savalla del Comtat 6,560
TV-2245 D’Albid a la T-224 1,305 | T-4424 Accés a I'Albio 1,305
TV-2301 De Conesa a les Piles 4,810 [ T-4320 Carretera Conesa - les Piles 4,810
TV-2331 De Rocafort de Queralt a la T-233 4,555 | T-4328 Carretera de Rocafort de Queralt 4,555
TV-2333 De Montbrid de la Marca a la C-241d 3,545 | T-4387 Accés a Montbrio de la Marca 3,545
TV-2334 De Vallverd a la C-241d 1,110 | T-4350 Accés a Vallverd 1,110
TV-2336 De I'Espluga de Francoli a la T-233 per Blancafort i Solivella 13,690 | T-3331 Carretera I'Espluga de Francoli - Solivella 13,690
TV-2337 De Blancafort a la C-14 2,725 | T-3341 Carretera de Blancafort 2,725
TV-2338 De Blancafort al limit de la provincia 8,090 [ T-3342 Carretera Blancafort - Omells de Na Gaia 8,090
TV-2401 De la Bisbal del Penedeés a la C-51 per la Joncosa del Montmell 11,605 | T-4322 Carretera de la Joncosa del Montmell 11,605
TV-2401b Circumvallacio a la Joncosa del Montmell 0,790 | T-4317 Ronda de la Joncosa del Montmell 0,790
TV-2421 De Montblanc a Prenafeta 4,895 | T-3227 Accés a Prenafeta 4,895
TV-2441 De Santes Creus a Pontons 17,943 | T-4336 Carretera Santes Creus - Pontons 17,943
TP-2003 Ramal a Vila-rodona 0,700 | 1-4383 Carretera Vila-rodona - Aiguaviva 18,165
TV-2443 De Vila-rodona a Aiguaviva 17,465
TV-2444 De la C-51z a Can Ferrer de la Cogullada 4,810 | T-4394 Carretera de Can Ferrer de la Cogullada 4,810
TV-2444b Ramal a Mas d'en Bosch 0,390 | T-4335 Accés a mas d'en Bosch 0,390
TV-3002 De Capganes a Marga 3,565 [ T-3136 Carretera Capganes - Marga 3,565
TV-3021 De Rasquera a Cardod 9,515 [ T-2112 Carretera de Cardo 9,515
TV-3023 De Miravet a la C-12 1,180 [ T-1144 Carretera del Pas de Barca de Miravet 1,180
TV-3025 De I'estacio de I’Ametlla de Mar a la N-340a 5,420 [ T-2143 Carretera de I'Ametlla de Mar 5,420
TV-3032 De la Serra d’Almos a la N-420 per Darmds 6,030 | T-2145 Carretera de Darmos 6,030
TV-3103 De Riudoms a Vinyols i els Arcs 2,940 [ T-3118 Carretera de Riudoms - Vinyols i els Arcs 2,940
TV-3111 De LlaberiaalaT-311 8,860 | T-3111 Carretera de Llaberia 8,860
TV-3131 De I'estacio de Riudecanyes-Botarell a Riudecanyes 1,460 | T-3135 Carretera Riudecanyes - Botarell 1,460
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Codi actual Denominaci6 actual Longitud actual (km)  Codi nou Denominacié nova Longitud nova (km)
TV-3145 De la T-11 a l'estacio de la Canonja 2,720 | T-4111 Carretera de la Carronya 2,720
TV-3146 De Tarragona al Far de Salou 5,390 | T-4131 Carretera de la Pineda 5,390
TV-3148 De la Pineda a Vila-seca 3,680 [ T-4141 Carretera del Raval de Mar 3,680
TV-3223 De |la Torre de Fontaubella a Pradell 6,980 | T-3112 Carretera la Torre de Fontaubella - Pradell 6,980
T-330a De laT-330alaTV-3301 0,160 | T-1114 Carretera Bot - Prat de Comte 8,845
TV-3301 De Bot a Prat de Comte 8,685
TV-3313 D’Ulldecona a la Galera per Godall 11,952 | T-1011 Carretera de Godall 11,952
TV-3314 De la Galera a la TV-3319 per la Miliana 10,037 | T-1033 Carretera la Galera - Sant Joan del Pas 10,037
TV-3315 Ramal a la Miliana 0,752 | T-1044 Accés a la Miliana 0,752
TV-3341 D’Horta de Sant Joan al limit de la provincia 3,990 | T-1142 Carretera Horta de Sant Joan - Arenys de Lledd 3,990
TV-3344 De la N-420 a Caseres 0,750 | T-1112 Accés a Caseres 0,750
TV-3401 De I’Ampolla a Deltebre 9,300 | T-2013 Carretera Ampolla - Deltebre 9,300
TV-3404 De Sant Jaume d’Enveja a la TV-3405 3,020 | T-2015 Carretera de Sant Jaume d'Enveja 3,020
TV-3405 De la TV-3403 als Muntells 13,909 | T-2043 Carretera Amposta - els Muntells 13,909
TV-3406 De la TV-3408 a la TV-3405 9,802 | T-2032 Carretera Sant Carles de la Rapita - Sant Jaume d'Enveja 9,802
TV-3408 D’Amposta a la TV-3406 7,588 | T-1013 Carretera Sant Carles de la Rapita - Amposta 7,588
TV-3409 De Camarles a Deltebre 7,100 | T-2046 Carretera Camarles - Deltebre 7,100
TV-3421 De la Sénia a Roquetes 31,815 | T-2133 Carretera de Mas de Barberans 31,815
TV-3422 D’Alfara de Carles als Reguers 9,630 | T-1141 Carretera d'Alfara de Carles 9,630
TV-3443 Vial de servei de la C-12 4,690 | T-2042 Antiga carretera Amposta - Vinallop 4,690
TV-3451 De Deltebre al Port del Fangar 4,630 | T-2033 Carretera del Port del Fangar 4,630
TV-3454a Cami de servei 7,300 | T-2023 Antiga carretera Amposta - Deltebre 7,300
TV-3541 De Palils a Xerta 9,270 [ T-1123 Carretera de Palls 9,270
TV-7001 De la N-240 a I'Espluga de Francoli 2,330 | T-3229 Carretera de I'Espluga de Francoli 2,330
TV-7002 De Vimbodi a Poblet 3,897 | T-3247 Carretera Vimbodi - Poblet 3,897
TV-7003 De Vimbodi a la T-700 4,510 [ T-3213 Carretera de Riudabella 4,510
TV-7004a Accés a Vimbodi i a Vallclara 1,110 | T-3239 Accés a Vimbodi i a Vallclara 1,110
TV-7007 De Poblet a I'Espluga de Francoli 3,220 | T-3238 Carretera de les Masies 3,220
TV-7012 D’Arboli a la C-242 4,665 | T-3296 Carretera de I'Arboli 4,665
TV-7021 De la Morera de Montsant a Cornudella de Montsant 8,065 | T-2224 Carretera de la Morera de Montsant 8,065
TV-7022 Accés a Escaladei des de la T-702 0,355 [ T-2236 Accés a Escaladei 0,355
TV-7023 Accés a la Bisbal de Falset 0,330 [ T-2213 Branc de la Bisbal de Falset 0,330
TV-7042 De Rojals a Montblanc 11,585 | T-3295 Carretera de Rojals 11,585
C-240z De la C-14 a la TV-7044 0,490 | 7-3226 Carretera de Farena 13,555
TV-7044 De la Riba a Farena 13,065
TV-7045 De Mont-ral a la T-704 pel Bosquet i |’Aixaviga 7,280 | T-3233 Carretera de Mont-ral 7,280
TV-7045b Ramal d'accés a Mont-ral 0,350 | T-3246 Accés a Mont-ral 0,350
TV-7045c Ramal d'accés al Bosquet 0,220 | T-3225 Accés al Bosquet 0,220
TV-7045d Ramal d'accés a I'Aixaviga 0,200 | T-3223 Accés a |'Aixaviga 0,200
TV-7046 De I’Albiol a la C-14 12,205 | T-3245 Carretera de I'Albiol 12,205
TV-7046b Ramal a les Masies Catalanes 0,605 | T-3232 Accés a les Masies Catalanes 0,605
TV-7048 De Castellvell del Camp a Almoster 2,440 | T-3291 Carretera Castellvell - Almoster 2,440
TV-7091 Accés a la Febré des de la T-704 0,615 [ T-3224 Accés a la Febro 0,615
TV-7092 De la T-704 a la TV-7012 pel campament dels Castillejos 8,470 | T-3235 Carretera Arboli - la Mussara 8,470
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TV-7093 De la T-704 a la Mussara 0,675 [ T-3234 Accés a la Mussara 0,675
TV-7111 De la Vilella Alta a la T-702 0,560 | T-2216 Accés a la Vilella Alta 0,560
TV-7221 D’Alcover al Mila 3,795 [ T-4243 Carretera del Mila 3,795
TV-7222 D’Alcover a Vilallonga del Camp 5,934 | T-4241 Carretera Alcover - Vilallonga del Camp 5,934
TV-7223 De la Selva del Camp a Vilallonga del Camp 5,025 | T-4285 Carretera la Selva del Camp - Vilallonga del Camp 5,025
TV-7232 De Vilalba dels Arcs a Batea 9,600 | T-1232 Carretera Vilalba dels Arcs - Batea 9,600
TV-7331 De la Fatarella a les Camposines 8,960 | T-1244 Carretera la Fatarella - les Camposines 8,960
TV-7333 De la Fatarella a Vilalba dels Arcs 7,850 [ T-1231 Carretera la Fatarella - Vilalba dels Arcs 7,850
TV-7341 Del Masroig a la N-420 1,860 | T-2231 Branc del Masroig 1,860
TV-7411 De Riba-roja d’Ebre a la Pobla de Massaluca 20,160 | T-1233 Carretera Riba-roja d'Ebre - la Pobla de Massaluca 20,160
TV-7421 De Picamoixons a la C-37 3,469 | T-4211 Carretera de Picamoixons 3,469
TV-7501 De la N-240 a Puigdelfi 0,260 | T-4225 Accés a Puigdelfi 0,260

Total 1.085,251
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CAMINS DEL GRUP 1a - CAMP DE TARRAGONA

Toponim Comarca Grup Longitud (km)
T-2122 els Guiamets a Mora Priorat la 3,06
T-3116 circumval-lacié a Botarell Baix Camp la 0,51
T-3124 Montroig del Camp a Cambrils Baix Camp la 6,91
T-3126 Capcanes als Guiamets Priorat la 2,22
T-3134 Vilanova Escornalbou-Riudecanyes Baix Camp la 2,76
T-3211 Cornudella de Montsant a Panta de Siurana Priorat la 2,36
T-3292 Maspujols a les Borges del Camp Baix Camp la 2,87
T-4233 Bonastre a Albinyana Baix Penedes la 5,03
T-4283 Roda de Bara a St Vicencg de Calders Baix Penedés/Tarragones la 5,57
T-4340 I'Hostal a Lloreng del Penedés Baix Penedes la 1,82
T-4346 Bisbal Penedés-Sta Oliva per IDIADA Baix Penedes la 6,41
T-4347 Santa Oliva a Bellvei Baix Penedes la 2,15
T-4356 Llorenc del Penedés a I'Arbog Baix Penedes la 3,83

TOTAL

45,50
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Toponim Comarca Longitud (km)
T-1025 dels Ports Baix Ebre la 14,95
T-1032 Traiguera Montsia la 1,75
T-1045 del Rossec Montsia la 2.44
T-2011 del Lligallo de la Vidala Baix Ebre la 0,72
T-2021 Sant Carles a Poble Nou i Salines Montsia la 12,53
T-2022 del Migjorn Montsia la 12,77
T-2036 Camarles a |'Aldea Baix Ebre la 4,6
T-2045 Lligallo de I'Aldea Baix Ebre la 3.83
T-2114 Gavada Baix Ebre la 11,84
T-2122 dels Guiamets a Mora Baix Ebre la 1,13
T-2237 Vinebre a la Torre de I'Espanyol Ribera d'Ebre la 2 46

TOTAL 69,02
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CAMINS DEL GRUP 1b - CAMP DE TARRAGONA

Toponim ‘Comarca Grup Longitud (km)
T-2217 Torroja a Escaladei Priorat 1b 6,5
T-2218 acceés al monestir d' Escaladei Priorat 1b 0,93
T-2222 Bellmunt del Priorat al Molar Priorat 1b 5,89
T-2235 Escaladei a la Morera de Montsant Priorat 1b 5,06
T-3113 Pratdip a Colldejou Baix Camp 1b 6,7
T-3145 de Sant Joan (Vinyols a Cambirils) Baix Camp 1b 5,27
T-3236 la Cadeneta a Farena Alt Camp 1b 2,38
T-3282 de la Font Major Baix Camp 1b 2,38
T-3332 acceés a Senan Conca de Barbera 1b 0,33
T-4142 la Plana a Vila-Seca Tarragones 1b 2,27
T-4214 nou de I'Ermita del LLorito Tarragones 1b 1,72
T-4238 Alcover a Serradalt Alt Camp 1b 3,69
T-4240 Ramal a Aqualedn Baix Penedés 1b 0,31
T-4310 Masies a Costa Cunit Baix Penedés 1b 2,69
T-4314 Barbera de la Conca a Sarral Conca de Barbera 1b 3,65
T-4319 Cunit a Jardins de Cunit Baix Penedés 1b 1,26
T-4327 Querol a Seguer Alt Camp/Conca Barbera 1b 1,22
T-4331 acceés a la Baronia del Mar Baix Penedés 1b 1,82
T-4333 Albinyana a les Peces Baix Penedés 1b 1,58
T-4334 Joncosa del Montmell a Aiguaviva Baix Penedés 1b 5,3
T-4339 Conesa a Fores Conca de Barbera 1b 7,6
T-4344 Bisbal Penedés a Priorat de la Bisbal Baix Penedés 1b 0,85
T-4348 acceés a Calafell-Park Baix Penedés 1b 1,37
T-4349 Cunit a Rosers Baix Penedés 1b 1,15
T-4355 Querol al Coll de la Torreta Alt Camp 1b 7,14
T-4362 Accés a Masromeu Baix Penedés 1b 2,37
T-4380 Conesa a Santa Coloma de Queralt Conca de Barbera 1b 7,5
T-4389 Fores a Belltall Conca de Barbera 1b 4,13
T-4397 Figuerola a Cabra del Camp Alt Camp 1b 2,56
T-4443 accés a la Pobla de Carivenys Conca de Barbera 1b 0,44

TOTAL 96,06
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CAMINS DEL GRUP 1b — TERRES DE L’EBRE

Toponim Comarca Grup Longitud (km)
T-1111 acces a Arnes Terra Alta 1b 0,31
T-1120 De Jesus als Reguers Baix Ebre 1b 5,34
T-1132  |accés a Paiils Baix Ebre 1b 0,77
T-1211 Batea a Caseres Terra Alta 1b 5,2
T-1212 Batea a Pobla de Massaluca Terra Alta 1b 7,72
T-2016  |de la Saida Baix Ebre 1b 0,45
T-2024 de I'llla de Mar Baix Ebre 1b 11,8
T-2031  |de Balandres Montsia 1b 3,47
T-2035 I'Aldea a Amposta Baix Ebre 1b 5,3
T-2044 Tortosa a Amposta Baix Ebre 1b 9,3
T-2046 Sant Jaume d'Enveja a els Muntells Montsia 1b 3,98
T-2047 als Muntells i Eucaliptus Montsia 1b 5,05
T-2113  |Ampolla al Perell6 Baix Ebre 1b 8,18
T-2121 Coves de Benifallet Baix Ebre 1b 15
T-2132 I" Ampolla a Camarles Baix Ebre 1b 4,63

TOTAL 71,43
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CAMINS DEL GRUP 2 — CAMP DE TARRAGONA

Toponim

Comarca

Grup

Longitud (km)

T-2214 la Figuera a Cabaceés Priorat 2 3,94
T-2215 el Masroig a el Lloar Priorat 2 7,37
T-2227 accés al panta de Margalef Priorat 2 2,81
T-3114 Argentera a Castell d'Escornalbou Baix Camp 2 3,04
T-3115 de Mas Blader Baix Camp 2 5,29
T-3125 Mont-roig del Camp al Parc Sama Baix Camp 2 4,571
T-3141 Vilanova d'Escornalbou a Castell d'Escornalbou Baix Camp 2 5,33
T-3221 accés a Roquesbrunes Baix Camp 2 0,52
T-3222 Arboli al Panta de Siurana Baix Camp/Priorat 2 6,61
T-3228 Vallclara al Vilosell Conca de Barbera 2 0,4
T-3286 Ulldemolins a Prades Priorat 2 3,79
T-4226 Salomo a Bonastre Tarragonés/Baix Penedés 2 6,77
T-4232 Pobla Montornés a Roda Bara Tarragones 2 3,71
T-4234 Vespella a Salomé Tarragones 2 3,53
T-4237 Vallmoll a Bellavista Alt Camp 2 3,59
T-4244 les Gunyoles a la Secuita Tarragonés 2 3,27
T-4248 Vilabella a Salomo Alt Camp/Tarragonés 2 5,96
T-4258 Pobla de Montornés a la Coma Tarragones 2 0,64
T-4259 Sant Viceng de Calders al Colomer Baix Penedés 2 1,34
T-4282 Pobla de Montornes a Riera de Gaia Tarragonés 2 4,39
T-4288 Montferri a Brafim Alt Camp 2 2,33
T-4294 el Catllar a Vespella de Gaia Tarragones 2 7,19
T-4299 Picamoixons a Fontscaldes Alt Camp 2 4,83
T-4311 Passanant a Belltall Conca de Barbera 2 5,17
T-4312 Passanant a Vallfogona de Riucorb Conca de Barbera 2 4,07
T-4313 acceés a la Sala de Comalats Conca de Barbera 2 0,67
T-4323 acces a Mas Mateu Baix Penedés 2 0,96
T-4332 Sant Miguel a Banyeres del Penedés Baix Penedés 2 2,15
T-4337 Fontscaldes a Figuerola del Camp Alt Camp 2 4,35
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T-4341 Barbera de la Conca a Pira Conca de Barbera 2 2,71
T-4342 Solivella a Pira Conca de Barbera 2 4,24
T-4343 Pla de Santa Maria a Torre Sta Maria Alt Camp 2 3
T-4345 Anella circuit IDIADA Baix Penedes 2 3,45
T-4351 acceés al Fonoll Conca de Barbera 2 3,38
T-4352 Segura a Savalla del Comtat Conca de Barbera 2 2,9
T-4354 Fores a Rocafort de Queralt Conca de Barbera 2 2,953
T-4359 Ranxos Bonany a Esblada Alt Camp 2 8,46
T-4363 Cami a Pontons Alt Camp 2 2.36
T-4372 Prenafeta a Lilla Conca de Barbera 2 3,5
T-4373 accés a Miramar Alt Camp 2 2,74
T-4374 Llorac a Savalla del Comtat Conca de Barbera 2 1,56
T-4375 Selmella a Vallespinosa Conca Barbera/Alt Camp 2 4,83
T-4384 acces a La Talaia Baix Penedés 2 0,92
T-4388 | Pontils a Biure de Gaia Conca de Barbera 2 4,35
T-4390 acces a Glorieta Conca de Barbera 2 1,26
T-4391 el Moli del Blanquillo a Santa Oliva Baix Penedés 2 2,3
T-4392 acceés a les Masies de Sant Miquel Baix Penedés 2 0,61
T-4393  |accés ala Moixeta i Les Pinedes Altes Baix Penedés 2 2,45
T-4399 Pontils a Vallespinosa Conca de Barbera 2 5,9
T-4412 Argensola Conca de Barbera 2 3,71
T-4423 Llorac a la Cirera Conca de Barbera 2 1,58
T-4442 Pobla de Carivenys a les Roques Conca de Barbera 2 2.57

TOTAL 179,92
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CAMINS DEL GRUP 2 — TERRES DE L'EBRE

Toponim

Comarca

Grup

Longitud (km)

T-1022 dels Valentins a Ulldecona Montsia 2 2,6
T-1024 de Colomer Baix Ebre 2 3,17
T-1031 Godall a Amposta Montsia 2 5,08
T-1034 Mitamplana Montsia 2 12,26
T-1035 del Carme Baix Ebre/Montsia 2 9,2
T-1037 del Mont Caro Baix Ebre 2 3,8
T-1038 del Toscar Baix Ebre 2 4,66
T-1041 Pou del Juglar Montsia 2 6,75
T-1042 de Valldebous Montsia 2 2,63
T-1043 de la Miliana Montsia 2 2,02
T-1046 Cantallops Montsia 2 10,26
T-1113 Caseres a Horta de Sant Joan Terra Alta 2 12,34
T-1115 dels Reguers a Aldover Baix Ebre 2 2,36
T-1121 Aldover a Alfara de Carles Baix Ebre 2 6,38
T-1122 Alfara de Carles a Xerta Baix Ebre 2 9,24
T-1131 de Vall d'en Vinyes Baix Ebre 2 6,58
T-1135 el Pinell de Brai a Méra Ribera d'Ebre 2 4,4
T-1136 Gandesa a la Fontcalda Terra Alta 2 7,51
T-1143 Antiga Estacio a la Fontcalda Terra Alta 2 0,99
T-1213 la Fatarella a Riba-roja d' Ebre Terra Alta/Ribera d'Ebre 2 11,7
T-1214 Riba-roja d' Ebre a Maials Ribera d'Ebre 2 15,01
T-1222 Pobla de Massaluca a Nonasp Terra Alta 2 6,35
T-1241 Batea a Gandesa Terra Alta 2 10,87
T-1243 Corbera d'Ebre a Vilalba dels Arcs Terra Alta 2 6,45
T-2012 Lligallo de Balada Montsia 2 1,4
T-2014 Poble Nou a Sant Jaume d'Enveja Montsia 2 3,64
T-2034 del canal de la Ravaleta Baix Ebre 2 2,72
T-2041 Amposta a Poble Nou Montsia 2 9,02
T-2114 de Gavada Ribera d'Ebre 2 11,84
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Toponim Comarca Grup Longitud (km)

T-2131 I'Ampolla a 'Ametlla de Mar Baix Ebre 2 8,1

T-2142 Antiga Carretera T-352 (Benifallet) Baix Ebre 2 1,18

T-2144 de Magrells Ribera d'Ebre 2 8,23

T-2211 Flix a Vinebre Ribera d'Ebre 2 10,71

T-2239 de Vingalis Ribera d'Ebre 2 6,33

T-2241 dels Plans Ribera d'Ebre 2 4,31

T-2242 de les Aubagues Ribera d'Ebre 2 0,74

T-2245 Palma d'Ebre a Bovera Ribera d'Ebre 2 3,5

TOTAL

234,33
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ACTUACIONS PRIORITARIES EN TRAMS INTERURBANS

Codi Codivia Denominacio Actuacio : Grup .2

d'actuacio
1 T-202 D'Altafulla a la Riera de Gaia Condicionament entre el Castellot i la T-203 G1 Camp de Tarragona
2 T-203 De la TP-2031 a la Riera de Gaia pel Catllar Condicionament entre la Riera de Gaia i el Catllar Gl Camp de Tarragona
3 T-203 De la TP-2031 a la Riera de Gaia pel Catllar Condicionament entre la TP-2039 i la TP-2031 Gl Camp de Tarragona
4 T-313 De Montbrio del Camp a la N-420 Millores puntuals entre Riudecanyes i la TV-3131 G1 Camp de Tarragona
5 T-3136 | De Botarell a la N-420 Millores puntuals a la carretera Gl Camp de Tarragona
6 T-321 | De laT-310z a Vilanova d'Escornalbou Condicionament de la carretera G1 Camp de Tarragona
7 T-3231 | D'Almoster a la Selva del Camp Condicionament de la carretera G1 Camp de Tarragona
8 T-722 | De La Pobla de Mafumet a la C-37 Condicionament entre el Rourell i la C-37 G1 Camp de Tarragona
9 T-751 | De La Masé a Vallmoll Condicionament de la carretera G1 Camp de Tarragona
10 TP-2031 |De Tarragona a la C-51 Condicionament entre I'Argilaga i la C-51 G1 Camp de Tarragona
11 TP-2039 |Del Catllar a la N-340 Z')"Jg:s puntuals entre la N-340 i la urbanitzacio els G1 Camp de Tarragona
12 TP-2044 | Del Vendrell a Sant Viceng de Calders ggzgicionament RIS CORE LTINS G1 Camp de Tarragona
13 TV-2021 |De Vespella a la Nou de Gaia Condicionament entre els Masos de Vespellaila T-202 G1 Camp de Tarragona
14 TV-2034 |De Valls a Vilabella gz:’g‘x::{'?giﬁt;g;;e Valls i Puigpelat i entre G1 Camp de Tarragona
15 TV-2043 |D’Albinyana ala C-51 Condicionament de la carretera G1 Camp de Tarragona
16 TV-2048 E:ILZ:SP_ZOM U R IC O AAEAC Condicionament de la carretera G1 Camp de Tarragona
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Codi

Codi via

Denominacio

Actuacio

Grup

d'actuacio

17 TV-2236 |De Perafort a la TP-2031 pels Pallaresos Millores puntuals a la carretera Gl Camp de Tarragona
18 TV-2401 De la Bisbal del Penedeés a la C-51 per la Joncosa del | Millores puntuals entre la Mirador del Penedés i la C- G1 e G T EEEE
Montmell 51
19 TV-2441 |De Santes Creus a Pontons Millores puntuals a la carretera Gl Camp de Tarragona
20 TV-2443 | De Vila-rodona a Aiguaviva Millores puntuals a la carretera G1 Camp de Tarragona
21 TV-7002 |De Vimbodi a Poblet Millores puntuals entre Riu Milans i Poblet Gl Camp de Tarragona
22 TV-7221 |D’Alcover al Mila Condicionament de la carretera Gl Camp de Tarragona
23 TV-7223 |De la Selva del Camp a Vilallonga del Camp Condicionament de la carretera G1 Camp de Tarragona
24 TV-7501 |De la N-240 a Puigdelfi Millores puntuals a la carretera G1 Camp de Tarragona
25 T-1110 |De laT-330 al limit de provincia Condicionament de la carretera G1 Terres de I'Ebre
26 T-324 E:: I':'Arr::zta\f:tmarca de laTerra Alta a Mora d'Ebre Condicionament entre Benisssanet i Mora G1 Terres de I'Ebre
27 T-342 | De Roquetes als Reguers Millores puntuals del pont a I'entrada dels Reguers G1 Terres de I'Ebre
28 TV-3032 |De La Serra d'Almos a la N-420 per Darmés Condicionament de la carretera Gl Terres de I'Ebre
29 TV-3111 |De LlaberiaalaT-311 Millores puntuals a la carretera G1 Terres de I'Ebre
30 TV-3313 |D'Ulldecona a La Galera per Godall Millores puntuals entre Ulldecona i Godall G1 Terres de I'Ebre
31 TV-3401 |De I’Ampolla a Deltebre Condicionament entre el PK 1+300 i el PK 3+700 Gl Terres de I'Ebre
32 TV-3406 |De laTV-3408 ala TV-3405 Millores puntuals a la carretera G1 Terres de I'Ebre
33 TV-3421 |la Senia-Roquetes Millores puntuals a la carretera G1 Terres de I'Ebre
34 T-242 | De la C-241d a Barbera de la Conca Millores puntuals a la carretera G2 Camp de Tarragona
35 T-244 | Del Pla de Manlleu a Ranxos de Bonnany Millores puntuals a la carretera G2 Camp de Tarragona
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Codi

Codi via

Denominacio

Actuacio

Grup

d'actuacio

36 T-313 De Montbrio del Camp a la N-420 Millores puntuals entre la TV-3131 i la N-420 G2 Camp de Tarragona
37 T-320 | De Montbrié del Camp a |'estacio de Botarell Condicionament entre Botarell i I'estacié de Botarell G2 Camp de Tarragona
38 T-704 |DelaN-420alaTV-7041 Millores puntuals entre Riu Siuranaila TV-7041 G2 Camp de Tarragona
39 T-711 | Gratallops-Torroja Millores puntuals a la carretera G2 Camp de Tarragona
40 T-712 | De Gratallops al Lloar Millores puntuals a la carretera G2 Camp de Tarragona
41 T-740 | De Falset a Porrera Millores puntuals a la carretera G2 Camp de Tarragona
42 TP-2031 |De Tarragona a la C-51. Millores puntuals entre Tarragona i Pallaresos G2 Camp de Tarragona
43 TP-2442 | De Sant Jaume dels Domenys al Pla de Manlleu Millores puntuals a la carretera G2 Camp de Tarragona
44 TP-3211 | De Riudecanyes al Castell d’Escornalbou Mlllores puntuals entre Riudecanyes i Mar de G2 Camp de Tarragona
Riudecanyes
45 TV-2001 |De Figuerola del Camp al Pla de Santa Maria Millores puntuals a I'accés a Figuerola del Camp G2 Camp de Tarragona
46 TV-2006 |D'Aiguamurcia a Santes Creus xgt)sres puntuals entre la Plana del Moli a Santes G2 Camp de Tarragona
47 TV-2015 |De Vallespinosa a la C-241d. Millores puntuals a la carretera G2 Camp de Tarragona
48 TV-2032 |De Vilabella a I'Argilaga Millores puntuals a la carretera G2 Camp de Tarragona
49 TV-2035 |De Nulles a Valls Condicionament entre Bellavista i Valls G2 Camp de Tarragona
50 TV-2041 gsr:::;:m B I e CO R Millores puntuals entre Roda de Bara i la TV-2042 G2 Camp de Tarragona
51 TV-2042 |De la C-51 a la T-204 per Masarboneés i Maslloreng | Condicionament entre Maslloreng i la T-204 G2 Camp de Tarragona
Del Papiol B | P : .
52 TV-2122 LTSRS C QSR rE Condicionament entre el Lleger i Banyeres del Penedeés G2 Camp de Tarragona
Jaume dels Domenys
53 TV-2142 |Del Pont d'Armentera al Barri de les Ordes Millores puntuals a la carretera G2 Camp de Tarragona
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Codi

Codi via

Denominacio

Actuacio

Grup

d'actuacio

54 TV-2212 |D'Aguilé ala C-241e Millores puntuals a la carretera G2 Camp de Tarragona
55 TV-2231 |De I'Argilaga a la N-240 per la Secuita i Perafort. Millores puntuals entre la Secuita i [aTV-2234 G2 Camp de Tarragona
56 TV-2241 |De Rauric al limit de la provincia Millores puntuals a la carretera G2 Camp de Tarragona
57 TV-2245 |D'Albié alaT-224 Millores puntuals a la carretera G2 Camp de Tarragona
58 TV-2331 |De Rocafort de Queralt a la T-233 Millores puntuals a la carretera G2 Camp de Tarragona
59 TV-2333 |De Montbrié de la Marca a la C-241d. Millores puntuals a la carretera G2 Camp de Tarragona
60 TV-2336 ?;ilviilzluga de Francolia la T-233 per Blancafort Millores puntuals entre I'Espluga de Francoli i Solivella G2 Camp de Tarragona
61 TV-2338 |De Blancafort al limit de la provincia Millores puntuals entre Blancafort i la TV-2336 G2 Camp de Tarragona
62 TV-2441 |De Santes Creus a Pontons MILIEIES VMV ) ) GRS GRS (el 5 G2 Camp de Tarragona
Ranxos de Bonnany
63 TV-2444 |De la C-51z a Can Ferrer de la Cogullada K}{?XZ; SIS oM e U BE A 2l G2 Camp de Tarragona
64 TV-7044 |De la Riba a Farena. Millores puntuals a la carretera G2 Camp de Tarragona
65 TV-7045 |De Mont-ral a la T-704 pel Bosquet i I'Aixaviga Millores puntuals a la carretera G2 Camp de Tarragona
66 TV-7048 |De Castellvell del Camp a Almoster Millores puntuals de construccio entre Castellmoster i G2 Camp de Tarragona
Castellvell
67 TV-7222 |D’Alcover a Vilallonga del Camp Condicionament de la carretera G2 Camp de Tarragona
Mill Isal T I
68 TV-7341 |Del Masroig a la N-420. MRS AT S E ) G I (el G G2 Camp de Tarragona
barranc del Pou
69 T-1040 | De la Sénia a la CV-105 (limit provincia) Condicionament de la carretera G2 Terres de I'Ebre
70 1-324 Del limit comarca de |la Terra Alta a Mora d'Ebre Millores puntuals a la carretera entre Miravet i G2 Terres de I'Ebre

per Miravet

Benissanet
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Codi via

Denominacio

Actuacio

Grup

d'actuacio

71 T-702 | De la Bisbal de Falset a la Palma d'Ebre Millores puntuals a la carretera G2 Terres de I'Ebre
72 T-703 De la C-233 a la Palma d'Ebre Millores puntuals a la carretera G2 Terres de I'Ebre
73 TV-3025 |De l'estacid de I'Ametlla de Mar a la N-340 antiga Millores puntuals entre la N-340 a la N-340a G2 Terres de I'Ebre
74 TV-3314 |De La Galera ala TV-3319 per Miliana Millores puntuals a la carretera G2 Terres de I'Ebre
75 TV-3315 |Ramal a Miliana Millores puntuals a la carretera G2 Terres de I'Ebre
76 TV-3341 |D'Horta de Sant Joan al limit de la provincia Millores puntuals a la carretera G2 Terres de I'Ebre
77 TV-7232 |De Vilalba dels Arcs a Batea Millores puntuals a la carretera G2 Terres de I'Ebre
78 TV-7333 |De la Fatarella a Vilalba dels Arcs ECHEBENRCHE CITa Cl (SN G IF S SR G2 Terres de I'Ebre

el PK 5+000 el PK 8+000
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ACTUACIONS PRIORITARIES EN TRAVESSERES

Grup

Codi Codi via Tipus d'actuacié Poblacié : .2
d'actuacio

1 T-203 Actuacions en travessera el Catllar Gl Camp de Tarragona

2 T-242 Actuacions en travessera Barbera de la Conca G1 Camp de Tarragona
Actuacions en travessera.

3 T-722 Circumval-lacio el Rourell Gl Camp de Tarragona

4 TP-2003 | Actuacions en travessera Vila-rodona G1 Camp de Tarragona
Actuacions en travessera.

5 TP-2442 | Circumval-lacié Sant Jaume dels Domenys Gl Camp de Tarragona
Actuacions en travessera.

6 TV-2122 | Circumval-lacio Cornudella G1 Camp de Tarragona
Actuacions en travessera.

7 TV-2122 | Circumval-lacio Lleger G1 Camp de Tarragona
Actuacions en travessera.

8 TV-2122 | Circumval-lacié Sant Jaume dels Domenys Gl Camp de Tarragona
Actuacions en travessera.

9 TV-2122 | Circumval-lacio Torregassa G1 Camp de Tarragona

10 TV-2443 | Actuacions en travessera Vila-rodona Gl Camp de Tarragona
Actuacions en travessera.

11 TV-3223 | Circumval-lacio Pradell de la Teixeta G1 Camp de Tarragona

12 TV-7042 | Actuacions en travessera Montblanc Gl Camp de Tarragona
Actuacions en travessera.

13 TV-7048 | Circumval-lacio Almoster G1 Camp de Tarragona

14 T-301 Actuacions en travessera Benifallet Gl Terres de I'Ebre
Actuacions en travessera.

15 T-324 Circumval-lacio Benissanet Gl Terres de I'Ebre

16 T-342 Actuacions en travessera Roquetes Gl Terres de I'Ebre

17 T-201 Actuacions en travessera Santa Coloma de Queralt G2 Camp de Tarragona

18 T-203 Actuacions en travessera la Riera de Gaia G2 Camp de Tarragona

19 T-320 Actuacions en travessera Botarell G2 Camp de Tarragona

20 T-711 Actuacions en travessera Torroja del Priorat G2 Camp de Tarragona

21 T-712 Actuacions en travessera el Lloar G2 Camp de Tarragona

22 T-722 Actuacions en travessera Vilallonga del Camp G2 Camp de Tarragona

23 T-731 Actuacions en travessera el Molar G2 Camp de Tarragona

24 T-734 Actuacions en travessera el Masroig G2 Camp de Tarragona

25 TP-2039 | Actuacions en travessera Urb. Pinalbert G2 Camp de Tarragona

26 TP-2442 | Actuacions en travessera el Pla de Manlleu G2 Camp de Tarragona

27 TV-2005 |Actuacions en travessera Aiguamurcia G2 Camp de Tarragona

28 TV-2032 | Actuacions en travessera Vilabella G2 Camp de Tarragona
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Codi Codi via Tipus d'actuacio Poblacio : Grup .2
d'actuacioé
29 TV-2034 | Actuacions en travessera Vilabella G2 Camp de Tarragona
30 TV-2121 | Actuacions en travessera Barri de la Carronya G2 Camp de Tarragona
31 TV-2212 | Actuacions en travessera Aguild G2 Camp de Tarragona
32 TV-2232 | Actuacions en travessera els Garidells G2 Camp de Tarragona
33 TV-2234 | Actuacions en travessera Vistabella G2 Camp de Tarragona
34 TV-2243 | Actuacions en travessera la Cirera G2 Camp de Tarragona
35 TV-2336 | Actuacions en travessera Solivella G2 Camp de Tarragona
36 TV-2401 |Actuacions en travessera Urb. el Mirador del Penedés G2 Camp de Tarragona
37 TV-2421 | Actuacions en travessera Prenafeta G2 Camp de Tarragona
38 TV-2441 | Actuacions en travessera Santes Creus G2 Camp de Tarragona
39 TV-3145 | Actuacions en travessera la Canonja G2 Camp de Tarragona
40 TV-7021 |Actuacions en travessera Cornudella de Montsant G2 Camp de Tarragona
41 T-301 Actuacions en travessera Tivenys G2 Terres de I'Ebre
42 T-301 Actuacions en travessera Bitem G2 Terres de I'Ebre
43 T-342 Actuacions en travessera els Reguers G2 Terres de I'Ebre
44 T-702 Actuacions en travessera la Palma d'Ebre G2 Terres de I'Ebre
45 T-703 Actuacions en travessera la Palma d'Ebre G2 Terres de I'Ebre
46 TV-3021 |Actuacions en travessera Rasquera G2 Terres de I'Ebre
47 TV-3032 | Actuacions en travessera Darmoés G2 Terres de I'Ebre
48 TV-3032 | Actuacions en travessera Serra d'Almos G2 Terres de I'Ebre
49 TV-3409 | Actuacions en travessera Camarles G2 Terres de I'Ebre
50 TV-3421 |Actuacions en travessera Mas de Barberans G2 Terres de I'Ebre
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ACTUACIONS PRIORITARIES EN INTERSECCIONS

Poblacio Via principal Via secundaria Via terciaria | Grup d'actuacio Ambit Observacions

1 Almoster TV-7048 Carrer municipal Gl Camp de Tarragona Accés Castellmoster
2 Botarell T-320 T-3116 G1 Camp de Tarragona
3 el Catllar TP-2031 TV-2236 G1 Camp de Tarragona
4 el Pla de Santa Maria TP-2311 TV-2001 Gl Camp de Tarragona
5 la Bisbal del Penedes C-51 TV-2042 Gl Camp de Tarragona
6 la Selva del Camp C-14 TV-7223 G1 Camp de Tarragona
7 Pira C-241 T-242 G1 Camp de Tarragona
8 Reus C-14z TP-7225 Gl Camp de Tarragona
9 Reus T-310 T-314 G1 Camp de Tarragona

Vandellds i I'Hospitalet de
10 I'Infant C-44 T-311 Gl Camp de Tarragona
11 Vilallonga del Camp T-722 TV-7222 Gl Camp de Tarragona
12 Vilanova d'Escornalbou T-310 T-321 Gl Camp de Tarragona
13 Vinyols i els Arcs T-314 T-3145 Gl Camp de Tarragona
14 Amposta TV-3408 TV-3405 Gl Terres de I'Ebre
15 Camarles TV-3401 T-2024 Gl Terres de I'Ebre
16 Deltebre TV-3409 TV-3401 Gl Terres de I'Ebre
17 I'Ametlla de Mar N-340 TV-3025 Gl Terres de I'Ebre Enllag sud
18 I'Ampolla TV-3401 T-2034 G1 Terres de I'Ebre
19 Roquetes T-342 T-1025 Gl Terres de I'Ebre
20 Roquetes T-342 Carrer municipal Gl Terres de I'Ebre Cami Via Verda
21 Roquetes TV-3421 Carrer municipal Gl Terres de I'Ebre Carrer Constitucio
22 Aiguamurcia TP-2002 TV-2005 G2 Camp de Tarragona
23 Alcover TV-7421 T-4238 G2 Camp de Tarragona
24 Barbera de la Conca TP-2311 T-231 G2 Camp de Tarragona
25 El Molar T-730 T-732 G2 Camp de Tarragona
26 el Pont d'Armentera C-37 TV-2141 G2 Camp de Tarragona
27 el Vendrell TV-2048 T-4259 T-4283 G2 Camp de Tarragona
28 Falset T-710 T-740 G2 Camp de Tarragona
29 Gratallops T-710 T-711 G2 Camp de Tarragona
30 la Masé T-722 T-751 G2 Camp de Tarragona
31 La Nou de Gaia T-202 TV-2021 G2 Camp de Tarragona
32 les Piles C-241 TV-2301 G2 Camp de Tarragona
33 les Piles C-241 TV-2014 G2 Camp de Tarragona
34 Montblanc C-14 TV-2337 G2 Camp de Tarragona

80



ANNEXOS

Pla Zonal

Poblacio

Via principal

Via secundaria Via terciaria Grup d'actuacio

Ambit

Observacions

35 Pradell de la Teixeta N-240 TV-3223 G2 Camp de Tarragona
36 Roquesbrunes T-704 T-3221 G2 Camp de Tarragona
37 Sant Jaume dels Domenys B-212 TV-2121 G2 Camp de Tarragona
38 Sant Jaume dels Domenys TP-2442 B-212 G2 Camp de Tarragona
39 Sarral C-241 TV-2334 G2 Camp de Tarragona
40 Solivella C-14 TV-2336 G2 Camp de Tarragona
41 Valls T-742 TV-7421 G2 Camp de Tarragona
42 Batea C-221 TV-7232 G2 Terres de I'Ebre
43 Camarles TV-3409 T-2034 G2 Terres de I'Ebre
44 Deltebre TV-3454 TV-3454a G2 Terres de I'Ebre
45 Ginestar C-12 TV-3023 G2 Terres de I'Ebre Pas de barca
46 la Sénia TP-3311 TV-3421 G2 Terres de I'Ebre
47 I'Aldea TV-3454 TV-3454a G2 Terres de I'Ebre
48 Rasquera T-302 TV-3021 G2 Terres de I'Ebre
49 Tortosa TV-3422 T-342 G2 Terres de I'Ebre
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