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Informe justificatiu de la mobilitat sobre la Modificacié de les NNSS de planejament del Morell, en I'ambit de la UA-1 “Avinguda de Valls”

1. INTRODUCCIO

1.1. Presentacio i objecte de la modificacié

El planejament vigent al Morell sén les Normes Subsidiaries de planejament aprovades
definitivament per la Comissié d’Urbanisme de Tarragona, en sessio de 6 de febrer de 2002, i el
Text Refds de les Normes Subsidiaries de planejament urbanistic de I'any 2006 (document
informatiu sense valor normatiu); i les posteriors modificacions de planejament general.

L’Ajuntament del Morell promou la Modificacié de les Normes Subsidiaries (NNSS en endavant)
de planejament urbanistic en 'ambit de la UA-1 “Avinguda de Valls”.

Arku 3 Urban és el despatx d’arquitectes que redacta la proposta de Modificacié i encarrega a
La Llena ambiental un Informe justificatiu de la mobilitat sobre la modificacié en I'ambit de la
UA-1.

L'objecte de la Modificacié de les NNSS del Morell en I'ambit de la Unitat d’Actuacio 1
“Avinguda de Valls”, i d’una porcié de sol urba consolidat, t¢ com a finalitat I'ajust de
I'ordenacié d’aquesta zona per adaptar-la millor a les preexisténcies i necessitats de I'entorn,
tot garantint el manteniment dels parametres normatius actuals.

1.2. Abast i objectiu de I'informe
L'abast de I'informe justificatiu de la mobilitat en relacié a la modificacio és:

Analitzar I'encaix territorial del municipi i de I'ambit.
Realitzar una diagnosi de la mobilitat actual.

Analitzar la mobilitat generada prevista.

Valorar I'impacte sobre les xarxes i nucli urba.

Justificar la proposta de modificacid en relacié a la mobilitat.

L'objectiu de l'informe és justificar la modificacié en l'ordenacié de I'ambit en tant la solucid
definida no afecta la mobilitat general i s’adequa a les directrius de mobilitat sostenible.

’assoliment d’una mobilitat sostenible aplicada al municipi i a I'ambit del sector passa en
general per:

Garantir I'accessibilitat directa al sector i optimitzar la mobilitat interna de vehicles.
Actualment, I'accés a I'ambit es produeix majoritariament per I'Av. de Valls i el carrer
Mossén Manyé.

Canvi d’habits en I'Us del vehicle privat. L’Us del vehicle privat en els desplagcaments petits i
mitjans interns s’esta generalitzant i caldria revertir-lo, ja que si augmenta la intensitat de
mobilitat amb vehicles, puntualment poden ocasionar molésties a altres usuaris de la via
publica i augmenten les emissions i sorolls. Una part d’aquests desplacaments sén
assumibles a peu o en bicicleta. En tot cas, cal potenciar els espais atractius per als usuaris
de mitjans de transport no mecanics i desincentivar I’Gs de mitjans motoritzats.

Promocid dels viatges a peu o en bicicleta. La dimensid i caracteristiques del Morell fan que
I"'Gs de mitjans de transport no mecanics sigui una opcié viable i recomanable per guanyar
espai per a usuaris i veins. Cal establir tipologies de vials que contemplin tots els usuaris. Val
a dir que en l'actualitat el municipi no compta amb cap carril bici.
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Informe justificatiu de la mobilitat sobre la Modificacio de les NNSS de planejament del Morell, en I’'ambit de la UA-1 “Avinguda de Valls”

Creacio de nuclis policéntrics, que incorporin equipaments facilment assequibles,
disminuint aixi el nombre total de desplacaments diaris en vehicle i, en conseqiéncia,
I'emissié de gasos d’efecte hivernacle, particules contaminants i sorolls.

Establiment de pautes per a la millora de I'accessibilitat i la supressio de barreres
arquitectoniques. Definir parametres i elements que estableixin mesures generals i
concretes per facilitar la mobilitat al gruix de la poblacié i en especial, als sectors amb
mobilitat reduida.

Potenciacid dels mitjans de transport mecanics. L'Us de la traccid mecanica (a peu, en
bicicleta, patins, etc.) en relacio a la traccié motoritzada, permet la descongestié de les vies
destinades a I'is de vehicles privats, millorant la qualitat de vida dels habitants del
municipi, i permetent la disminucié d’emissions de gasos contaminants.
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Informe justificatiu de la mobilitat sobre la Modificacié de les NNSS de planejament del Morell, en I'ambit de la UA-1 “Avinguda de Valls”

2. MARC TERRITORIAL

2.1. Encaix del municipi en el sistema urba del Camp de Tarragona

L'emplacament de I'ambit es troba al municipi del Morell, a la comarca del Tarragones. En
concret, es localitza a la part nord de la trama urbana del nucli. La principal via de comunicacio
proxima a I'ambit és la carretera T-722, que en |'entrada al nucli urba esdevé I'Av. de Valls.

L’ambit del sol urba de la modificacié confronta per I'est amb I’Av. de Valls, pel nord amb el
carrer Mossén Mané, per I'est amb sol urba i pel sud també amb sol urba. Al sud de I'ambit, una
petita falca o extensié de sol de I'ambit connecta amb el carrer Ramon Llull.

El terme del Morell ocupa una superficie de 5,9 km? i es troba situat al sector nord-oest de la
comarca del Tarragones. A nivell administratiu el terme confronta pel sud i a I'oest amb el
municipi de la Pobla de Mafumet, al nord amb Vilallonga del Camp i Vallmoll, a I'est amb
Perafort i els Garidells. El tracat del ferrocarril Reus-Roda delimita el terme en el costat sud-est.

El terme és irregular, en forma de L inversa, amb el costat més llarg que limita amb el marge
dret del riu Francoli. També té dos enclavaments, coneguts com els Majols i el terme de la Selva
situats a la part de ponent del terme. El territori municipal és practicament pla, amb un pendent
suau, cap al riu. La major part del terme esta destinat a conreus (fonamentalment avellaners) i a
la indUstria, on destaca la proximitat a complex petroquimic situat a llevant. El nucli urba esta
situat a uns 100 metres respecte al nivell del mar.

A més del riu Francoli el terme esta travessat, d'oest a est, pel riu Glorieta, que lliura les seves
aiglies al Francoli, a l'algcada de la Granja, la riera de Vilallonga o de la Selva, el torrent de
Gemago i els barrancs de Manyé i de les Bruixes. EI 2013 el municipi queda enllagat amb
I'autovia Tarragona-Lleida A-27

Taula 1. Caracteristiques del municipi (2021).

Municipi Comarca Superficie Habitants Densitat Altitud nucli

El Morell Tarragonés 5,9 km? 3.732 632,54 Hab./Km? 104 m
Font: propia a partir de les dades de I'IDESCAT.

Figura 1. Evolucid de la poblacié (1998-2021) al Morell.

Poblacié a 1 de gener. Per sexe. Total. Morell, el. 1998-2021
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Font: Idescat, a partir del Padré continu de I'INE.

Les fases de I'evolucié poblacional identificades els darrers 25 anys son:
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Creixement pronunciat (2003-2012).
Estabilitzacio (2012-2016).
Creixement lleu pero sostingut (2016-2021).

En tot cas, el pes del nimero d’habitants en relacié a la comarca és molt baix (1,45%) donada
I'existencia d’una ciutat com Tarragona.

Respecte la xarxa viaria, el Morell gaudeix d’'una bona connexié amb alguns dels eixos viaris
principals de Catalunya:

Autovia A27 Lleida-Tarragona. Es una carretera de titularitat del Ministeri de Foment
espanyol, que un cop finalitzada haura de connectar Tarragona amb Lleida, per tal de
descongestionar la carretera N-240. Al sud-est del municipi, al nus amb la carretera
T750 hi trobem un enllag (9).

T-722. Es una carretera local de les comarques de I'Alt Camp i del Tarragonés. Duu la T
perque és de les carreteres que pertanyen a la demarcacié de Tarragona. Discorre pels
termes municipals del Morell, Vilallonga del Camp, a la comarca del Tarragones, el
Rourell, la Masé, el Mila, Alcover i Valls, a la comarca de I'Alt Camp, on enllaca amb la
carretera C-37, en la qual té el final, just al limit dels termes municipals de Valls i
d'Alcover. La carretera s'estén des del centre del Morell, d'on surt per I'Avinguda de
Valls. A la cruilla d'aquesta avinguda amb les avingudes de la Pau, Tarragona i Cami de
Reus i amb la Rambla de Pau Casals enllaga amb la carretera T-750; a Vilallonga del
Camp es troba amb la carretera TV-7223 dins de la poblacié i amb la TV-7222 a la seva
sortida nord.

T-750. Parteix del centre del Morell i en direccié est passa per la Pobla de Mafumet
arribant a la N240 a I'alcada del terme de Perafort.

TP-7225. Parteix del centre del Morell i en direccié oest connecta amb la ciutat de Reus,
passant pels termes municipals de la Pobla de Mafumet i Constanti.

Pel nord-est de I'ambit també travessa la linia d’Alta Velocitat de Madrid a Tarragona i
Barcelona, amb la parada propera als termes municipals de la Secuita i Perafort.

Flgura 2. Xarxa viaria prmupal del TM del Morell.

«  Mad de Botjar.”

JHias de Cavalley

s o7

£ ™™ del Morell Bl Ambit modificacié
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Informe justificatiu de la mobilitat sobre la Modificacio de les NNSS de planejament del Morell, en I’'ambit de la UA-1 “Avinguda de Valls”

Taula 2. Distancies des del Morell a les principals ciutats.

Poblacié Distancia (km)
Tarragona 11,5
Reus 11,2
Valls 11,9
Montblanc 29,2
Tortosa 92,5
Lleida 91,6
Barcelona 102

Font: propia a partir del Google Maps.

2.2. Estructura actual de I'ambit de la modificacid i proximitat

L'ambit de la modificacid, per tant, es correspon amb un sol urba localitzat a la part nord del nucli
urba del Morell. Es tracta d’una superficie de 8.810,85 m?, amb una forma gairebé regular
rectangular amb una amplada d’uns 140 metres i una llargada de 65 metres.

Figura 3. Emplagcament de I’'ambit de la modificacié sobre topografic respecte el nucli urba.

f:}TM del Morell t

Ambit modificacié

Font: ICGC i propia.

Els limits confronten pel nord amb el carrer Mossen Manyé, a I'est amb I'Avinguda de Valls, al sud,
amb diverses parcel-les urbanes i el carrer Ramon Llull i a 'oest amb un sector de sol urbanitzable
del PP-1.
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Informe justificatiu de la mobilitat sobre la Modificacié de les NNSS de planejament del Morell, en I'ambit de la UA-1 “Avinguda de Valls”

Figura 4. Localitzacio i entorn de 'ambit de la modificacio sobre ortofotomapa.

o ¥ Ambit modificacié 0 50 100m

Font: ICGC i propia.

La superficie de I'ambit és clarament plana, amb pendents inferiors al 2%. Pel que fa les cotes i
alcades, aquestes oscil-len entre 98,30 metres al costat oest i 97,51 metres al costat est.

Pel que fa a preexistencies dins I'ambit hi trobem:

Construccid residencial de I'any 1970.
Cossos annexos a la construccio residencial.
Espais exteriors enjardinats.

Segons les NNSS els terrenys estan classificats de sol urba no consolidat formant la Unitat
d’Actuacié U.A.1 “Avinguda de Valls, destinada a Us residencial “Clau 5a Ciutat Jardi”; i una petita
falca al sud com a sol urba consolidat en clau de sistema viari.
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Figura 5. Planejament vigent a I'ambit i entorn.
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[J Clau PJ. Sistema de parcs i jardins urbans
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[ Clau 2. Zona d'eixample urba
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Font: ICGCi MUC.
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Informe justificatiu de la mobilitat sobre la Modificacié de les NNSS de planejament del Morell, en I'ambit de la UA-1 “Avinguda de Valls”

Foto 1. Imatges dels carrers que delimiten i confronten amb I’'ambit.

Av. de Valls i costat oest de I'ambit

T TR R

B

Carrer Ramon Llull i extrem sud de I'ambit
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Informe justificatiu de la mobilitat sobre la Modificacié de les NNSS de planejament del Morell, en I'ambit de la UA-1 “Avinguda de Valls”

3. DIAGNOSI DE LA MOBILITAT ACTUAL

3.1. Dinamica de la mobilitat municipal

La mobilitat municipal pot assimilar-se amb la “mobilitat quotidiana” de les persones que fan Us
del municipi per diferents raons.

Tradicionalment, aquesta mobilitat s’associava a la mobilitat obligada per motius de treball i/o
estudis, i tenia caracter pendular, de casa a la feina o de casa al centre d’estudis i a la inversa.
No obstant, en I'actualitat aquesta distincié (obligada i no obligada) és arbitraria perquée els
motius per a moure’s sdon més diversos: anar a comprar, dur la canalla a I'escola o altres
activitats extraescolars, fer gestions... sén raons que tenen a veure amb la satisfaccio de
necessitats (educatives, sanitaries, laborals...), perd també amb noves tendencies: I'augment de
la productivitat, I'increment del consum, la conciliacié de la vida familiar i laboral i I'ampliacio
del temps lliure, aixi com també amb I'estratégia personal o familiar de consum i amb les classes
socials.

Aixi, s’ha passat d’una “mobilitat obligada” a una “mobilitat quotidiana” i d’'una mobilitat
pendular a una mobilitat en nuvol, que vincula diferents punts d’origen i destinacié i que afecta
cada vegada a un nombre més gran de persones.

No obstant, resulta dificil caracteritzar aquesta mobilitat per la manca de dades i perque la
sistematica de recollida de dades no s’ha adaptat a aquest nou model (per ex. els nens i nenes
no s’inclouen a moltes de les enquestes, aixi com també s’exclouen els viatges a peu). Per
aquest motiu, en aquest informe no es caracteritza la dinamica de la mobilitat municipal des del
concepte tradicional de la mobilitat obligada i concretament, des de les seves dues components
basiques:

Mobilitat intramunicipal: composada pels desplagaments que es generen en I'ambit del
municipi, amb inici i final en el mateix sense depassar els limits de terme.
Mobilitat intermunicipal: té origen i desti en municipis diferents.

Les dades estadistiques oficials analitzen la mobilitat obligada que es disgrega en la mobilitat
obligada per motius de treball i motius d’estudis, és a dir, aquella imprescindible per dur a
terme les activitats diaries. Les Ultimes dades publicades per I'IDESCAT soén relativament
antigues (2001), de manera que no es consideren referéncia per aquest informe.

Amb tot, es disposa de dades referides I'Enquesta de la Mobilitat Quotidiana del Camp de
Tarragona de l'any 2021 (ATM Camp de Tarragona). Segons l'enquesta, en dies feiners la
mobilitat total es realitza en un 57,5% en vehicle privat, un 38,3% en modes actius/altres (a peu,
bicicleta...) i un 4,2% en transport public.

Quan al parc d’automobils del municipi, el Morell compta amb 3.391 vehicles (any 2021), dels
quals 2.563 son turismes, 421 motocicletes, 590 camions i furgonetes, 26 tractors industrials i
101 autobusos i altres. Respecte a I'any 2000 el nombre total de vehicles al municipi ha
augmentat aproximadament un 85,6%. L'index de motoritzacié (nombre de vehicles per a cada
1.000 habitants) I'any 2012 era de 835,52. Cal destacar que als municipis relativament petits és
molt comu utilitzar el vehicle per qualsevol desplacament que s’hagi de dur a terme dins el
mateix poble.
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Informe justificatiu de la mobilitat sobre la Modificacio de les NNSS de planejament del Morell, en I’'ambit de la UA-1 “Avinguda de Valls”

3.2. Pols generadors i atraients de mobilitat

Es consideren que tenen condicid d’equipaments o serveis generadors o atraients de mobilitat
aquells que tenen una funcionalitat social, cultural, assistencial, ludic, comercial, etc. Al Morell
tal i com s’assenyala a la figura seglient existeixen diversos pols generadors o atraients.

Figura 6. Pols generadors i atraients de mobilitat al municipi del Morell.

[~

E¥ ™™ del Morell Deixalleria # Llar d'infants municipal
. Ambit modificacié

Estacio de servei-Benzinera Pavell6 Municipal
Castell dels Montoliu- Ajuntament

Farmacia Piscina municipal

CAP el Morell
] Guardia municipal Camp de futbol
Centre de serveis per a la gent gran
. #® Escola Ventura Gassol Cementiri
@ Centre Cultural, radio Morell,

biblioteca, servei d'ocupacio, ] Escola de musica Tanatori

teatre auditori i correus  Institut el Morell 0 100 200m

Font: ICGC i propia.

Equipaments diversos:
Ajuntament del Morell
Centre cultural
Radio Morell
Biblioteca

Servei d’Ocupacio
Teatre-auditori
Correus
Deixalleria
Guardia municipal
Cementiri
Tanatori

Equipaments educatius:
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Llar d’infants

Escola Ventura Gassol
Institut el Morell
Escola de musica

Equipaments sanitaris:
CAP el Morell
Farmacia

Equipaments esportius:

Pavelld municipal
Piscines municipals
Camp de futbol

Equipaments comercials:

Farmacia
Estacié de servei-benzinera

L’ambit de la modificacié actualment no conté cap pol generador o atraient, altrament si que hi
preveu una sessié per equipament comunitari i per a parc i jardi de mida relativament petita.
Amb tot, la figura anterior mostra com en un entorn proper (200-300 metres) no hi ha cap altre
pol. Els més proxims sén el tanatori, el cementiri i la deixalleria al nord del nucli. Altrament, els
pols de major mobilitat es situen clarament a la part central i sud del nucli urba.

3.3. Perfil de mobilitat

Les Intensitats Mitjanes Diaries (IMDs) ens indiquen la gquantitat de vehicles que diariament
transiten per un vial determinat. Habitualment existeixen dades de diferents trams de
carreteres, pero no de l'interior de carrers com el cas del Morell. Amb tot, en aguests cas es
disposa d’informacié sobre el tram de la carretera T-722 que dins I'ambit urba del Morell pren
el nom d’Avinguda de Valls, que justament constitueix el limit est del sector. La taula segient
mostra les dades referides a aquest tram entre el Morell i Vilallonga del Camp.

Taula 3. Indicadors de mobilitat de I’Avinguda Valls (tram T-722).
Sostenibilitat global de la mobilitat

XARXA ., . ‘
s LOCALITZACIO IMD (vehicles/dia) FONT
VIARIA
De la TP-7225 a la TV-7223 o
o Dades de transit (2021) de la xarxa de
T-722 PK'inici: 0,510 Total: 3.899

i carreteres de la Diputacié de Tarragona
PK final: 2,3

Font: Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana.

Per altra banda, i segons dades de Google Transit, el ritme del transit a la carretera comarcal T-
722 ial’Av. de Valls sol ser rapid, exceptuant les proximitats a les circumval-lacions. En concret,
aquest transit més lent es produeix puntualment a la rotonda que enllaca amb la Rambla de Pau
Casals o la que enllaga amb el carrer de la Paradeta..
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Figura 7. Transit habitual al Morell segons Google Transit.

Curwerud\
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Font: Google Transit.

3.3. Mobilitat a 'ambit del sol urba

Xarxa basica de vehicles
L’ambit del sol urba i rodalies, situat a la part nord del nucli, confronta amb I'Av. de Valls que es

correspon també al tram urba de la carretera T-722, considerada 'entrada o sortida principal
del Morell per la banda nord. Aquesta via principal parteix de la rotonda del centre del nucli i és
la via principal de comunicacié d’aquesta banda de municipi.

Figura 8. Xarxa viaria externa d’accés a I'ambit del SUC per a equipament i del sector SUD-1 .

b R S e TS
O AR G e ol

& 5 Ambit modificacié 4 Doble sentit vialitat > Sentit tnic 0 S0 100m

Font: ICGC i propia.
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Aixi, quan a la xarxa viaria a I'entorn de I'ambit trobem:

Av de Valls: carrer principal d’accés i sortida del Morell per la banda nord, que
transcorre en direccié nord-sud. Aquesta carrer es correspon amb la part de travessera
urbana de la carretera 722. El carrer parteix de la rotonda del centre de la poblacid que
enllaca amb la Rambla Pau Casals, Av. de la Pau, Av. de Reus i Av. de Tarragona i la seva
continuitat per carretera condueix al nucli de Vilallonga del Camp (2.385 habitants).
L'amplada del carrer és de 20 metres, amb circulacié de vehicles amb un carril per
sentit. També s’hi troba aparcament en

inia al costat de la vorera a banda i banda.

Foto 2. Carrer Av. de Valls en sentit nord, a I'esquerra el limit est de I'ambit.

Carrer Mossén Manyé: carrer que delimita I'ambit pel costat nord. Té un recorregut
transversal d’oest a est. El carrer constitueix la via urbana que completa la trama
urbana per la banda nord del municipi. Connecta I'Av. de Valls amb el carrer Pompeu
Fabra a I'oest del nucli. 'amplada del carrer és d’'uns 16 metres, amb circulacié de
vehicles amb un carril per sentit. Excepte el tram que delimita amb I'ambit, la resta de
carrer té disposicid de voreres i aparcament en filera.

Foto 3. Carrer Mossen Manyé en direccio oest, a I'esquerra el limit de I'ambit.

Carrer de Ramon Rull: carrer que transcorre per la banda sud de I'ambit, sense
confrontar-hi directament excepte per la peca de sol urba que sobresurt de I'ambit. El
carrer té un recorregut en forma de L que partint del carrer Jacint Verdaguer circula
primer per un tram curt en direccié nord per prendre un gir de 90 graus a I'esquerra i
en direccié oest conflueix amb el carrer Miquel Marti Pol. Es tracta d’un carrer amb
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funcionalitat secundaria atés que dona accés basicament als habitatges que s’hi
disposen a banda i banda. El carrer té una amplada d’uns 10 metres on s’hi permet la
circulacié amb doble sentit i aparcament en linia amb la vorera.

Foto 4. Carrer Ramon Llull en direccio est, al final s’observa el punt on es carrer gira 90 2 en
sentit sud.

Per altra banda, tal i com s’indica a la figura anterior, a I'entorn de I'ambit hi trobem diversos
carrers (c/Miquel Marti Pol, ¢/ del Pinar, c/Mercé Rodoreda, de les Bobiles, c/Jacint Verdaguer,
c/de les Bobiles, etc). En conjunt configuren una malla urbana de format regular, principalment
rectangular amb superficies que van dels 4000 als 6000 m?. En general 'ocupacid i densitat
d’habitatges es correspon a zones amb planta baixa i zones de com a molt planta baixa més
dues plantes com a maxim.

Aparcaments

Al municipi del Morell, majoritariament en aquest ambit de la trama urbana |'aparcament de
vehicles es resolt en bona part directament a linterior de les finques dels habitatges.
Tanmateix, majoritariament els carrers disposen d’espai a banda i banda d’aparcament en filera,
tal i com s’observa a la figura seglent. El teixit urba principalment té caracter residencial i
només en alguns trams de les vies principals, com I'avinguda de Valls, també hi ha presencia
d’establiments comercials.
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Figura 9. Aparcaments per a vehicles delimitats entorn de I’'ambit.

. Ambit modificacié Il Aparcaments delimitats

Font: ICGC i propia.

Xarxa basica d’itineraris per a vianants i bicicletes
Pel que fa a la mobilitat dels vianants, en general als carrers del nucli del Morell s'hi troben
voreres prou amples que garanteixen una mobilitat adequada per a vianants. El costat nord de

I'ambit atés que es tracta d’un ambit pendent de desenvolupament urbanistic no disposa de
vorera ni espai de pas delimitat per vianants, més enlla d’una senyalitzacié horitzontal sobre
carrer.

Pel que fa a passos de vianants, majoritariament es troben senyalitzats i adaptats en les seves
confluéncies amb altres carrers. A I'Av. de Valls les confluencies amb el carrer Jacint Verdaguer i
el punt d’entrada al nucli per la banda nord esta equipat amb reductor de velocitat.

Actualment el municipi del Morell no disposa de cap carril bici i a I'entorn de I'ambit tampoc hi
ha cap aparcament per a bicicletes.
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Figura 10. Passos de vianants a I'entorn de I'ambit.
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i
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& 3 Ambit modificacié * Pas de vianants amb reductor de velocitat

» Pas de vianants e \orera adaptada —

Font: ICGC i propia.

3.4. Oferta de transport public

El municipi del Morell no disposa de transport public urba, tot i aixo, si que disposa de transport

public interurba.
El municipi compta amb tres parades d’autobus interurba:

Av. Tarragona (davant Cial. Morell sentit Valls), hi passen totes les linies operatives al
municipi: L0597, L0721, L1787, L0788, L1524 i L1632. Aquesta disposa de parada a costat i
costat del carrer i de senyalitzacié vertical i horitzontal, per0 només en un dels costats del
carrer disposa de marquesina.

Foto 5. Marquesina Av. Tarragona

(davant Cial. Morell sentit Valls).

Font: Google Street View.
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Av. Generalitat, hi passen la linia L0721 i L1524. Disposa de marquesina en un dels costats
del carrer, també de senyalitzacio horitzontal i vertical.

Foto 6. Marquesines Av. Generalitat, a un costat del carrer.

Font: Google Street View.

Av. Valls-C. St. Rafel, hi passa la linia LO721. Disposa de dues marquesines, una a cada costat
de carrer i senyalitzacié horitzontal.

Foto 7. Marquesines Av. Valls-C. St. Rafael.

Font: Googlé Street View.
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Figura 11. Parades existents d’autobus interurba al municipi del Morell.
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v » Ambit modificacié  [5] Av. Tarragona (davant Cial. Morell sentit Valls)

(] Av. Generalitat i_* Area d'influéncia de la parada d'autobus interurba (750 m)
[Z] Av. Valls-C. St. Rafel 0 250 500 m

Font: ICGCi ATM Lleida.

Pel que fa a les linies d’autobus interurba que hi operen, en trobem un total de sis:

L787: Reus-Estacidé del Camp de Tarragona

L0721: Tarragona-Valls per interior

LO597: Reus-Vila-rodona

LO788: Valls-Reus pel Morell

L1524: Reus-Pol. Ind. Constanti-el Morell-ECT

L1632: Costa Daurada-Estacié del Camp de Tarragona
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4. AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

4.1. Desenvolupament previst de la proposta

La modificacid proposa I'ajust de l'ordenacio de I'ambit de la UA-1, el qual esta format per una
Unica parcel:la amb un habitatge existent envoltat per jardi, en base als seglients criteris i
objectius:
Qualitat paisatgistica i interés arquitectonic de les actuals preexistencies, amb la
voluntat de la maxima preservacié de I'arbrat, de I'habitatge existent, i de les condicions
d’enjardinament de la parcel-la original.
Necessitat d’eliminar el nou vial previst que travessa la UA-1, poc respectuds amb
aquestes preexistencies, i que alhora resulta innecessari per a I'estructura de mobilitat
global del municipi.
Inviabilitat economica de I'ordenacio prevista en el planejament vigent, que proposa un
format de parcel-la poc funcional, amb mala disposicié de les parcel-les residencials que
provoca la impossibilitat de materialitzar la totalitat de parametres edificatoris que
deriven de la clau urbanistica vigent i d’aplicacio.
La voluntat de situar les zones verdes i equipaments en coherencia amb el
manteniment d’aquestes preexistencies, amb garantia de preservar el seu valor.

A continuacié es descriuen el seguit d’ajustos proposats en la present Modificacio

Figura 12. Ordenacid segons el planejament vigent i proposta de modificacid.

PLANEJAMENT VIGENT UA-1 AV. DE VALLS PROPOSTA MODIFICACIO UA-1 AV. DE VALLS
Font: Memoria d’ordenacié (ARKU3 Urban).

Concretament els ajustos suposen :

El sistema viari manté la cessié de les voreres prevista en la fitxa urbanistica de les NNSS,
gue permet prolongar la seccié viaria de I’Avinguda de Valls i del carrer del Mossen Manyé.
Per altra banda, es proposa eliminar la prolongacié del carrer Ramon Llull per connectar
amb el carrer del Mossen Manyé, que subdividia 'ambit en dues illes diferenciades, ja que
aquest vial es considera que resulta innecessari per la mobilitat general de la zona.

Aquest ajust permet agrupar la resta de claus per tal de dotar d’una millor coheréncia
dimensional i funcional a I'ambit, amb la intencié de generar una parcel-la privada Unica en
la que la mobilitat i accessos als habitatges passi a ser interna.
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Sistema d’equipaments comunitaris i sistema de parcs i jardins urbans. Es proposa ampliar
els terrenys destinats a sistema d’equipaments, aixi com a parcs i jardins urbans, i
ressituar-los en la franja est de I'ambit, amb accés directe des de I'Avinguda de Valls.
Aquesta re-ubicacié permet situar el nou equipament i zones verdes en coheréncia amb el
criteri de maxima preservacié de l'arbrat i dels espais enjardinats de valor de la parcel-la
existent.

Sistema de serveis técnics. Al eliminar la prolongacioé del carrer Ramon Llull, queda un espai
residual de sol urba consolidat al sud de I'actual UA-1, que esta qualificat com a sistema
viari i que es corresponia amb l'inici d’aquest futur vial, pel que en la present modificacio
es proposa la seva incorporacié dins de I'ambit de la UA-1, per qualificar-lo de Sistema de
serveis teécnics. Actualment, en aquest zona del municipi s’hi situen un seguit d’elements
de bombeig d’aigles subterranies, pel que es considera adient la seva qualificacié com
a Serveis tecnics que permeti la implantacié de sistemes generals de bombeig o
qualsevol altra instal-lacié necessaria per al municipi.

Zones d’aprofitament. En la UA-1 el planejament vigent preveu I'Us residencial en la
tipologia de ciutat jardi (clau 5a). En la present proposta es manté aquest Us i tipologia
pero si estableixen nous parametres per permetre una distribucio i agrupacio diferent, per
tal d’adaptar millor I'ordenacio a les preexisténcies de la zona oest de I'ambit, garantint un
aprofitament real de els previsions establertes pel planejament. Per altra banda, la
superficie destinada a zona d’aprofitament augmenta amb |'ajust de I'ordenacié, pero
es manté el sostre i nUmero maxim d’habitatges establert pel planejament vigent

Alhora, cal tenir en compte que previament, la modificacio realitza una adaptacio i ajust de I'ambit
degut a la precisid dels seus limits per adaptacié topografica i adequacio a les preexistencies del
lloc. Addicionalment, al sud, s’incorpora una part de terrenys de sol urba consolidat qualificats de
vial, amb l'objectiu de garantir la nova coherencia del conjunt, un cop s’elimini el vial intern de la
UA-1, com a part de la proposta d’ajust de I'ordenacio.

Taula 4. Quadre de superficies de comparativa entre les NNSS vigents i la proposta de Modificacié

| NNSS | | NNSS SOBRE TOPOGRAFIA |
PARAMETRES
| UA-1 AVINGUDA DE VALLS | | UA-1 AVINGUDA DE VALLS | | suc | | Amsir mopiricacié |
segons topografic segons topografic segons topografic
Clau V- Sistema viari —-- 65137 m*s  7,49% 115,85 m3 100,00% 76722m?s  871%
Cessi6 Voreres —- 50681 m*s  583% --- 50681 m%s  575%
Clau PJ - Parcs i jardins utbans 840,00m3  9,74% 84720 9.74% .- 84720 9.62%
Clau E - Equipaments comunitaris 540,00m?  6,26% 54400m3  6,26% - 54400m3s  6,17%
ClauT-Serveis Técnics
TOTAL SISTEMES 1.380,00 m*s 16,00% 2.549,38 m*s  29,32% 115,85 m* 100,00% 266523 m*s 30,25%
Clau 5a - Civtat Jardi extensiva --- 6.145,62m?  70,68% --- 6.145,62m?  69,75%
TOTAL ZONES 6.145,62m?s  70,68% 000m?  0,00% 6.14562m?s  69,75%
| TOTAL SUPERFICIE | | 8.622,00m*s 100,00% | 8.695,00m?  100,00% 11585 m?  100,00% | 8.810,85 m*s 100,00%'

| IEN Clau 5a | | 0,60 | | 0,40 | | || 0,60 |
| SOSTRE RESIDENCIAL | | aplicacié IEN | | 3.687,37 mest | | 0,00 mest | | 3.487,37 st |
| Ne max. Habitatges | | 2 hab/parcelia 450 m?2 | | 2 hab/parcel 1a 450 m2 | | 2 hab/parcel 1a 450 m2 | | 2 hab/parcel 1a 450 m2 |
| TOTAL HABITATGES | | aplicacié DENSITAT | | 26 habitatges | | 0 habitatges | | 26 habitatges |

Font: Memoria d’ordenacié (ARKU 3 urban)
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Figura 13. Ortofotomapa amb la proposta d’ordenacio.

. » Ambit modificacié 0 10 20m

Font: ICGC, Arku3 Urban i propia.

4.2. Estimacio de generacio de viatges

Els creixements establerts en el desenvolupament del sol urba, el sistema d’equipaments
comunitaris i el sistema de parcs i jardins de I'ambit pot portar associats un augment de la
mobilitat. L’estimacié d’aquest increment de la mobilitat es calcula a partir dels ratios proposats
en I'annex | del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio dels estudis de la mobilitat
generada.

Taula 5. Ratios minims viatges generats/dia segons I'Us assignat al sol.

Us Ratios minims viatges generats/dia
Habitatge 7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Residencial 10 viatges/100 m? de sostre

Comercial 50 viatges/100 m? de sostre

Oficines 15 viatges/100 m? de sostre

Industrial 5 viatges/100 m? de sostre
Equipaments 20 viatges/100 m? de sostre

Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol

Franja costanera = 5 viatges/m de platja

Font: Decret 344/2006

Per dur a terme el calcul de mobilitat generada en el desenvolupament del sol urba consolidat
com a sistema d’equipaments i del sector SUD-1, s'utilitzaran, per una banda, les ratios per Us
d'habitatge, és a dir, 7 viatges/habitatge. També la ratio d'equipaments, 20 viatges/100 m? de
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sostre, i per acabar, la ratio de zones verdes, 5 viatges/100 m? de sdl, tal com s’observa en la
seglent taula:

Taula 6. Estimacié de viatges generats per la proposta d’ordenacio (segons Decret 344/2006).

N . . . Sostre . . Viatges
Ambit Us Habitatges 5 Ratio de viatges generats .
(m?s) generats/dia
Habitatge 26 6.504,23 7 viatges/habitatge 182
UA-1 : 2
) 20 viatges/100 m? de
Av. de Valls Equipaments ) 637,57 sostre 128
Parcs i jardins ) 1.046,39 5 viatges/100 m? de sol 53
TOTAL 26 - 363

Aixi doncs, s’obté que I'ordenacid proposada suposara una mobilitat generada de 363 viatges
generats al dia (182 desplacaments anada/tornada).

4.3. Impacte de la mobilitat generada sobre la xarxa d’infraestructures

L'augment de 363 viatges diaris, ja siguin en mitjans mecanics o motoritzats, al municipi del
Morell sobre els desplacaments actuals suposara un impacte sobre les infraestructures existents
de mobilitat. Aquests 363 nous viatges seran generats pel desenvolupament dels habitatges, el
sistema d’equipaments comunitaris i el sistema de parcs i jardins situats a I'ambit.

Distribucid modal dels viatges generats

Els 363 viatges diaris que generara el desenvolupament de I'ambit es realitzaran, basicament,
en tres modes de transport:
Vehicle privat: turismes, furgonetes o motocicletes.
Transport no motoritzat: trajectes a peu, bicicleta o patinet.
Transport public: en el cas del municipi del Morell I'Unic transport public disponibles és
I'interurba.

Per coneixer com es distribueixen aquests viatges en funcidé del mitja de transport, es poden
utilitzar les dades que ofereix I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana al Camp de Tarragona (EMQ
2020). Concretament, el repartiment modal que s’hi preveu és:

57,5 % transport privat

38,3 % no motoritzat

4,2 % transport public
Aplicant aquest repartiment a I'ambit de desenvolupament previs en resulta la seglent
distribucio:

Taula 7. Distribucio modal dels viatges generats pel desenvolupament de I’'ambit de la modificacio

Transport no . . o
. Vehicle privat Transport public Total
motoritzat

Viatges/dia 139 209 15 363

Distribucid espacial dels viatges generats

L'augment de viatges generats pel desenvolupament del sector es distribuira principalment a
través del carrer Av. de Valls i el carrer Mossén Manyé, atés que configuraran els punts d’accés
a I'ambit. En efecte, la proposta d’ordenacié preveu que I'accés a la zona d’habitatges es doni a
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través del carrer Mossen Manyé a través dels punt 1 (entrada i sortida) que s’assenyala a la
figura. A partir d’aquest accés a través d’un vial interior es connectaran tot I'ambit d’habitatges,
sortint també directament al mateix carrer. Altrament, l'accés a la zona d’equipaments
comunitaris i de parcs i jardins és directe des de I'Av. de Valls (punt 2).

Figura 14. Accessos a la zona d’habitatges i al sistema d’equipaments i parcs i jardins.

:',: Ambit modnﬁcacno 1. Accés en vehicle des del C. de Mossen Manye

— Sentit vialitat interna 2. Accés a peu des de I'Av. de Valls ——

Font: ICGC i propia.

Incidéncia sobre I’Avinguda de Valls, carrer Ramon Llull i carrer Mosseén Manyé

La supressio del vial de prolongacié del carrer Ramon Llull fins al carrer Mossén Manyé no
implica un increment significatiu de la mobilitat a I'avinguda de Valls, ni a la resta de carrers de
I'entorn de I'ambit. En efecte, la densitat d’habitatges en aquesta zona del nucli és relativament
baixa i alhora la trama urbana amb la seva xarxa viaria té amplades i capacitats de mobilitat
altes. L'ambit i I'entorn immediat no presenten pols generadors ni atraients de mobilitat que
comportin majors densitats de mobilitat.

Amb la modificacié de NNSS la circulacié motoritzada a I'entorn de I'ambit es canalitzara a
través de I'Av. de Valls, el carrer Ramon Llull i el carrer Mossen Manyé, de la mateixa forma com
s’esta duent a terme en |"actualitat. D’'altra banda, el nombre de viatges/dia motoritzats derivats
del desenvolupament del sector (209) no comportara increments rellevants de vehicles que
accedeixen o surten de I'ambit. En efecte, aquests 209 viatges/dia de mobilitat privada
motoritzada generada per la modificacio, repartits per les hores del dia i d’acord amb la
superficie prevista d’ocupacié, suposa un increment de pressié de mobilitat sobre aquests vials
molt baix.

Per altra banda, si analitzem I’estat general del transit que ofereix Google Transit, s’observa que
la circulacié per I’Av. de Valls, des de la rotonda fins a la sortida nord del nucli és rapida, tot i
que es registren alguns trams concrets on la velocitat és més lenta i s’intueix algun tipus de
retencié puntual, especialment a I'entorn de les rotondes del centre de la poblacid.
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En concret, i per aquesta carretera, si analitzem el transit habitual des de la rotonda fins a la
sortida per la banda nord de la poblacid (T-722/Av. de Valls) d’un dilluns en diferents hores,

s’observen que és tracta d’un transit molt baix i molt fluid.

Dilluns 16:00 h
Font: Google Transit.

Dilluns 20:00 h

Aixi doncs, en general s’observa un transit actual rapid en de totes les hores dels dies entre
setmana. Aquest transit actual s’estima que sera molt equivalent amb el desenvolupament de la
modificacio de NNSS.

4.4, Impacte de la mobilitat generada sobre els habitatges propers

El sector es troba confrontant amb habitatges de manera que les molésties que pugui causar la
mobilitat que generi el desenvolupament de I'ambit que Unicament preveu 26 habitatges,
espais per equipaments comunitaris i parcs i jardins seran imperceptibles o molt baixes. En tot
cas, no es preveu que la mobilitat generada tingui impacte sobre habitatges, tant pel que fa al
nombre de viatges motoritzats que accedeixen al sector, com per efecte del soroll dels vehicles
que hi accedeixin.
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5. JUSTIFICACIO DE LA PROPOSTA

La Modificacio de les NNSS en I'ambit de la UA-1 “Avinguda de Valls” no produira una afectacié
de la mobilitat general del nucli urba del Morell ni una vulneracié dels criteris de mobilitat
sostenible, en tant que:

L'estimacié de la mobilitat generada arran del desenvolupament del sector és molt
baixa i poc significativa (363 viatges/dia). D’aquests s’estima que 209 es corresponen a
mobilitat amb vehicle privat, 139 transport no motoritzat (a peu o bicicleta) i 15 amb
transport public.

El carrer Ramon Llull i la seva prolongacio fins al carrer Mossén Mané que preveu el
planejament vigent constitueix un vial que té caracter secundari, que per tant no
representa una via estructurant respecte el nucli urba i la seva connectivitat amb la
xarxa viaria d’accés.

La Modificacié que comporta la supressié d’aquest vial secundari no afecta la mobilitat i
accessibilitat als habitatges que es preveuen a I'ambit, atés que aquesta queda
garantida per la definicié d’una accessibilitat i mobilitat propia interna, que arrenca i
finalitza des del carrer Mossén Mané.

L'accés al sistema de parcs i jardins amb la proposta de modificacié queda garantida a
través de I'Av. de Valls de manera directa.

L'accés a la peca del sistema d’equipaments comunitaris queda garantida a través de
I’Av. de Valls i del carrer Mossén Manyé.

Les dades de transit habituals mostren que els carrers Ramon Llull i Mossén Mané no
presenten cap situacio de transit significatiu en cap horari ni dia de la setmana, en
consonancia amb el seu caracter també de vials secundaris. Aixi, la seva connexié no
esdevé necessaria per a millorar la mobilitat actual ni la generada pel desenvolupament
urbanistic de I'ambit.

El transit habitual a I’Av. de Valls és fluid i no presenta situacions de lentitud al llarg dels
diferents dies i horaris de la setmana. La mobilitat generada pel sistema d’equipaments
comunitaris i el sistema els parcs i jardins que es desenvolupin amb I'ambit no tindran
un impacte negatiu sobre la mobilitat de I’Av. de Valls ni per la mobilitat del municipi.

L’ambit i els seu entorn immediat no conté cap element o activitat potencialment
generadora o atraient de mobilitat rellevant. La modificacié prevista tampoc altera
aquesta situacio de manera que I'afectacié sobre la mobilitat no es preveu significativa.

El Morell, novembre de 2022
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